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Letovap iru ka UL letounu hark

1. OBECN

1.1. Uvod

Tato p iru ka je sou asti vybaveni letounu aby poskytla co nejvice
informaci pot ebnych k jeho provozu.

1.2 Certifika ni zakladna

Tento letoun byl vyroben v souhlasu se standardy p edpis pro provoz
Sportovnich Létacich Zaizeni -  ( ultralight ) a neodpovida
standard m kategorie vySSich leteckych p edpis .

Pro schvaleni a zkousSeni letounu byly pou ity stand ardy nasledujicich
p edpis

UL-2 - p epis Letecké Amatérské Asociace eské Republiky

LTF-UL - p epis pro SLZ platny v N mecku

ASTM standards — p edpis pro lehka sportovni letadla (LSA) platny
v USA a p ipravovany ELA v Evrop

1.3. VYSTRAHY, VAROVANI A UPOZORN Ni

v textu tohoto manualu jsou pouity nasledujici definice vystrahy -
POZOR, VAROVANia UPOZORN Ni :

POZOR: INFORMACE které mohou zamezit ohro eni po  sadky a

ivota

VAROVANI: INFORMACE které mohou zamezit poskozeni
letounu a jeho vybaveni

UPOZORN Ni: INFORMACE specialni d le itosti pro pilota
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Letovap iru ka UL letounu harik

1.4. Zakladni popis letounu

SHARK je laminatovy dolnoplosny lehky sportovni letoun
s tandemovym uspo adanim sedadel a =zatahovacim podvozkem
v zakladni verzi , navrhovany pro rychlé cross-country lety .

Letoun je vybaven 100HP motorem Rotax 912 ULS (80HP Rotax
912 UL je option pro SHARK UL model) a 3-listou na zemi stavitelnou
vrtuli DUC ( za letu stavitelné vrtule Woodcomp SR 3000 a dalich typ jsou
option — viz Dodatek 2)

Rozp tik idla 79 m

Délka 6,7 m

Vyska 2,3 m
Plocha k idla 9,5 m?

Délka st edni aerodynamické t tivy k idla 1,237 m

Sip k idla 3,53°/13,8°/39,8°

Existujici verse letounu, prokazané vypo ty a zkouSkami zahrnuji
zastavbu motor Rotax 912ULS (standard), Rotax 912 UL, Rotax 914,
pou iti pevného podvozku (LS ), a maji adu options .

VSechny verse jsou po itany a zkouSeny pro max. vzletovou hmotnost
600kg, konkrétni letova piru ka ma vSak omezeni dana limitem
kategorie v daném regionu —v R tedy limity provozu LAA.

LSA verse SportShark s v tSi plochou k idla neni pokryta touto p iru kou !

Ozna eni konkrétni verse letounu je provedeno na Gvodni stran 2a
jeji stru na definice odchylek proti zakladnim verzim je zde
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Letovap iru ka UL letounu hark

1.5. T ipohledovy nakres letounu:

Strana 1-3



Letova p iru ka UL letounu hurk

2. OMEZENI

VesSkeré rychlosti uvedené v této p iru ce jsou indikované, pro p epo et do
realnych rychlosti Ize pou it kalibra ni tabulku viz 5.1.

2.1. OMEZENI RYCHLOSTILETU

Rychlost klrﬁi
Vne | Maximalni nep ekro itelna rychlost letu 333
Vgra | Maximalni rychlost v silné turbulenci 250
Va | Maximalni rychlost obratu 170
Vee | Maximalni rychlost s vysunutymi klapkami | 140

POZOR: Nad MAXIMALNI RYCHLOSTI OBRATU nepou ivej

v tSich vychylek idicich ploch —letounm ebytp etien!

2.2.  ZNA ENIiRYCHLOM RUEFISu Dynon D100

MAXIMALNI
NEP EKRO ITELNA
RYCHLOST LETU

333 - km/h

ROZSAH ZVYSENE
POZORNOSTI

250 - 333 km/h

DI2lalL

PROVOZNi ROZSAH
S KLAPKAMI

61 - 140 km/h
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2.3.  ZNA ENI ZALO NiHO RYCHLOM

MAXIMALNI
NEP EKRO ITELNA
RYCHLOST LETU

333 km/h

ROZSAH
ZVYSENE
POZORNOSTI

250 - 333
km/h

\ !
100

wilrdar
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2.4. Motor

SHARK je pohan n 100HP motorem ROTAX 912ULS,
SHARK UL model je pohan n 80 HP motorem Rotax 912 UL .

Letoun SHARK UL SHARK
motor Rotax 912 UL ROTAX 912 ULS
Max. vzletovy vykon - (kW) 59,6 73,5
Max. trvaly vykon - (kW) 58 69
Max. otd ky motoru (5 min) 5800 ot/min
Max. gtal ky motoru 5500 ot/min
(trvaly vykon )
Max. teplota hlav motoru (C) 115 115
Maximalni teplota oleje () 140 130

Minimalni tlak oleje (bar)

0,8 pod 3500 ot/min

2,0 nad 3500 ot/min

Maximalni tlak oleje

(jen studeny start, bar) !

Tlak oIeJ,e — normalni 20-50

provozni (bar)

Tlak paliva (min-max, bar) 0,15-04
. -25TC

Provozni rozsah teplot

okolniho prost edi +50C

Vice informaci naleznete v p iru ce motoru pro vSechny verze motoru
Rotax 912, dodavaném s motorem.

POZOR:

Pilot je povinen v dy volit vySku a tra

letu tak, aby mohl v dy

bezpe n nouzov p istatvp ipad vysazeni motoru.
Pilot je pln odpov dny za nasledky
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Letovap iru ka UL letounu hark

2.5. Zna enip istroj pohonné jednotky

Letoun je vybaven p istrojem motoru Dynon EMS-D10 na p ednim panelu,
zadni panel Dynon D100 Ize p epnout do reimu EMS, nebo sdileného re imu
EFIS/EMS. Zobrazeno je zakladni nastaveni EMS :

DYNON AVIONICS EMS-DI0

1491 10.1G6PH +1% Su.0

FEEH / FUE
1480418

1466 \ L/

Kritické limity indikatoru

912UL | 912ULS

TACH - Max. ota ky [1/min] | 5800 5800
EGT - teplota vyfukovych plyn [°C] 860 860
CHT - teplota hlav motoru [°C] 115 115
OIL - teplota oleje [°C] 140 130

- tlak oleje, max [bar] 6 6

- tlak oleje, min [bar] 0,8 0,8

- tlak oleje, normal [bar] 2-5 2-5

- provozni hodiny [hours] | 1200 1200

Maximalni hodnoty Udaj jsou zobrazeny podbarveny lut

Graficky jsou na stupnicich hodnoty normalniho rozsahu zobrazeny
zelen

hodnoty se vySenou pozornosti lut

a hodnoty kritické zobrazenuy erven .
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Letovap iru ka UL letounu hark

2.6. Hmotnostni omezeni

standard UL
Rotax 912 ULS | Rotax 912 UL

Prazdna hmotnost (standardni verze, kg) 295 285
Maximalni vzletova hmotnost - option 450 450
(bez balistického zachranny systému )
Maximalni vzletova hmotnost 472,5 4725
(Balisticky Zachranny systém instalovan )
Max. hmotnost posadky do max. hmotnosti
Min. hmotnost posadky 55 kg 55 kg
Max. hmotnost posadky na zadnim sedadle 110 kg 110 kg
Max. hmotnost pilota 140 kg 140 kg
Max. hmotnost v zavazadlovém prostoru

- pro lety s6lo z p edniho sedadla 25kg 25kg
Max. hmotnost v zavazadlovém prostoru 15 kg 15 kg

MAXIMALNI HMOTNOST POSADKY (kg)
V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH
PIn ni Udaj palivom ru . 30 min
nadr 1 @ plna |3/4 1/2 1/4 letu
® Mno stvi paliva
v litrech ® 100 75 50 25 5
kg 75 |56,25 [375 18,75 |45
Hmotnost | Max: 15 kg
zavazadel |1, - 7.5 kg
® Bez zavazadel

Max. hmotnosti posadky musi byt vypln ny nesmazateln pro konkrétn nam enou hmotnost Ietjunu.

- vzorov vypln na tabulka pro standardni letoun se standardni hmotnosti.
87,5 106,25 | 125 143,75 | 158
95 113,75 | 1325 | 151,25 | 1655
1025 | 121,25 | 140 158,75 | 173

POZOR: Nep ekra uj tyto limity hmotnosti. M j v patrnosti

mno stvi paliva — zvlast kdy jsou 2 lenové posadky na palub -
NEP EKRA UJ maximalni vzletovou hmotnost
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2.7. Centra
Limit p edni centra e 15 % bgar
Limit zadni centra e 35 % bgar

Viz kapitola 6 pro vypo et centrae.

2.8.

Povolené manévry

Ostra zata ka (max. naklon 609

Vstupni rychlost pro manévry — max. 170 km/hod

POZOR :

Akrobacie, imysIné pady a vyvr

tky jsou zak  &zany.

Maximalni uhel naklonu : 60°

2.9. Manévrovaci p etieni G
Maximalni kladné p etienivt isti +4
Klapky 0° — 7 — =
Maximalni zaporné p etienivt isti -2
Klapky Maximalni kladné p etienivt isti +2
vysunuty | Maximalni zaporné p etieni vt isti 0
2.10. Posadka
Minimalni posadka 1 pilot
Maximalni po et osob na palub 2 osoby

2.11.

POZOR:

Druhy operaci

Povoleny jsou jen VFR lety za vidu .

POZOR::

IFR lety a lety v mracich jsou zakazany.

Lety v podminkach namrazy |
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Letovap iru ka UL letounu hark

2.12. Palivo

2.12.1. Schvalené typy paliva

Bezolovnaty automobilni benzin Natural 95
(Standardni palivo pro za ehové motory, ASTM D 4814 ) nebo AVGAS 100 LL.

UPOZORN Ni:
P i pou iti olovnatého paliva - AVGAS, se opot ebovani motoru zvysi.
Proto pou ij AVGAS jen kdy jiné palivo neni dostup né.

Vice detailnich informaci naleznete v p iru ce motoru Rotax 912,
dodavaném s motorem.

2.12.2. Kapacita palivovych nadr i

Kapacita palivové nadr e )
(nadr v kadém k idle) S0 litr
Kapacita palivych nadri celkem 100 litr
Nevy erpatelné mno stvi paliva 1 litr

2.13. Jind omezeni

POZOR: NEKOU IT

L 20 knots
Max.p i naslokav tru (10 mis)
. o 30 knots
Max. vitr ve sm ru p istavaci drahy (15 mis)
Maximalni vn j&i teplota 50°C
Minimum vn j3i teplota -25°C

Silny déS nebo extrémni vihkost m e pon kud sni it vykony letounu.
B hem letu za extrémni vlhkosti nebo deSt doporu ujeme zvysit
rychlosti vzletu a p istani o cca 10 km/hod
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Letovap iru ka UL letounu harik

2.14. STITKY

EVIDEN Ni STITEK SLZ
Poznavaci zna ka:
Vyrobce: SHARK Aero spol.sr.o.
Typ/Nazev : SHARK
Vyrobni islo / rok vyroby:
Prazdna hmotnost: kg
Max. vzletova hmotnost: 4725 k g
PROVOZNI UDAJE A OMEZENI
Poznavaci zna ka:
Prazdna hmotnost : kg
Max. vzletova hmotnost : kg
Max. uite né zatieni : kg
Max. hmotnost zavazadel : 25 kg
Min. hmotnost pilota : 55 kg
Padova rychlost v p istavaci
konfiguraci Vso'! 61 km/hod
Max. p ipustna rychlost p i
manipulaci s podvozkem Vo 140 km/hod
Max. p ipustna rychlost se
vztlakovymi klapkami Vee: 140 km/hod
Maximalni rychlost obratu V,: 170 km/hod
Maximalni rychlost v silné
turbulenci VRra': 250 km/hod
Max. p ipustna rychlost  Vyg: 333 km/hod

MAXIMALNT HMOTNOST POSADKY (kg)
V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH

PIn_ni DdaIpalvOm 1 pina | 3/4 | 1/2 | 1/4 [T
naar i -

Mno stvi paliva
® v litrech ® 100| 75 | 50 | 25 5

Hmotnost | Max: 15 kg
zavazadel [1, : 75 kg

® Bez zavazadel
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Letovap iru ka UL letounu harik

Pro Shark LS - verzi s pevnym podvozkem :

PROVOZNI UDAJE A OMEZENI
Poznavaci zna ka:
Prazdna hmotnost : kg
Max. vzletova hmotnost : kg
Max. uite né zatieni : kg
Max. hmotnost zavazadel : 25 kg
Min. hmotnost pilota : 55 kg
Padova rychlost v p istavaci
konfiguraci Vso'! 61 km/hod
Max. p ipustna rychlost se
vztlakovymi Klapkami  Vee: 140 km/hod
Maximalni rychlost obratu V,: 170 km/hod
Maximalni rychlost v silné
turbulenci Vgra': 250 km/hod
Max. p ipustna rychlost  Vyg: 333 km/hod

Tento vyrobek nepodléha schvalovani
U adu pro civilni letectvi R a je provozovan
na vlastni nebezpe i uivatele.
UmyslIné vyvrtky, pady a akrobacie jsou

zakazany.
OTA KY MOTORU
Zavazadla
Maximalni (max 5min) 5 800 ot/min max
Maximalni trvalé 5500 ot/min )
Volnob h 1 400 ot/min 15 / 25 kg

50 litr

Natural 95 pneu 180 +20 kPa
min. MON 85 RON 95
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Letovap iru ka UL letounu harik

3. NOUZOVE POSTUPY

Tato sekce uvadi kontrolni seznam ( checklist ) a zvyraz uje
procedury zast eSujici nouzové situace které mohou. Nouzové situace
zd vodu poruchy letounu nebo motoru jsou extrémn
nepravd podobné, jestlie provadite pravidelné p edletové kontroly a
Gdr bu dle doporu eni vyrobce letounu i pohonné jednotky.

P esto, jestli e by k takovéto nouzové situaci doSlo, nasledujici navody
popisuji v této sekci veSkeré postupy pot ebné k vy eSeni problému.
VSechny hodnoty rychlosti letu v této kapitole jsou presentované v
km/hod — jako indikované rychlosti - pokud neni uvedeno jinak.

*zelen ahv zdi kou zna ené adky neplati pro verzi LS s pevnym podvozkem
3.1.  Porucha motoru a nouzovap istani

3.1.1. Porucha motoru b hem rozjezdu

- p ipust plynu redukuj na volnob h
- zapalovani vypnuto

- hlavni vypina vypnuto

- brzdy podle pot eby

3.1.2. Porucha motoru b hem vzletu

- rychlost letu - 125 km/hod
- vyber misto p istani - pod 150 ft — ve sm ru letu, je-li to mo né
- nad 150 ft - vyber vhodné misto p istani

Misto p istani je nejlépe vybrat ve sm ru startovaci plochy nebo na
nejbli §i vhodné ploSe bez p eka ek

- hlavni vypina vypnuto

- zapalovani vypnuto

- ventily palivovych nadr i zav it

- Klapky vysunout podle pot eby
- podvozek vysunuty / zkontroluj *
- bezpe nostni pasy dotahnout

po dotyku kol:
- brzdy podle pot eby
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3.1.3. Porucha motoru za letu

- rychlost letu 125 km/hod
- trim vyva it
- vyb r mista p istani vybrat

zkontroluj situaci zda nedoSlo nedopat enim k vypnuti hlavniho
vypina e, zapalovani, nebo uzav eni (nep epnuti) palivovych ventil —
a pokra uj podle vySky letu startovanim motoru za letu dle 3.2. - nebo
nouzovym p istanim dle 3.1.2.

3.1.4. Namraza karburatoru

- rychlost letu 140 km/hod kontrolovat, min. 115

- p ipust plynu Zm nou reimu se pokusit zamezit
ztrat vykonu

- opus oblast nAmrazy (je-limo né)

- zvyS jemn vykon motoru na cestovni po 1-2 minutach

- kdy se vykon motor neobnovi, p ista te na nejbli Sim letisti
- nasledujic postup popsany v 3.1.2.

3.2. Startovani motoru za letu

- rychlost letu 130 km/hod

- hlavni vypina zapnuto

- palivovy ventil otev inadr s vice palivem (prov )

- syti zapnuto ( jen p i studeném motoru )

- p ipust plynu volnob h (kdy je zapnut syti ), jinak
1/3 plynu.

- zapalovani zapnuto

- starter nastartuj

- Jestlie se motor nepoda i nastartovat (slaba baterie),
zvyS rychlost letu na 150-170 km/hod za U elem
rozto eni vrtule abys pomohl startovani motoru

POZOR: Ztrata vysSky pot ebna k nastartovani motoru za letu je

p iblin 600 ft.
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3.3. POARY
3.3.1. Po ar motoru na zemi
- palivovy ventil zav it
- p ipust plynu plna
- zapalovani vypnuto
- hlavni vypina vyphuto
- opus letoun a uhas jej hasicim p istrojem (je-li mo né)
- poSkozeni po arem zkontroluj

POZOR: NEPROVAD J DALSIi LET DOKUD NEBYL ZJIST N

A OPRAVEN D VOD PO ARU

3.3.2. Poarmotorub hem vzletu

- p ipust plynu volnob h
- palivovy ventil zav it
- pokud jsi na letisti udr uj rychlost letu 115 km/hod a p ista
- brzdy podle pot eby zastavit letoun
po zastaveni letounu :
- zapalovani vypnuto
- p ipust plynu Zvysit

- opus letoun a uhas jej hasicim p istrojem (je-li mo né)

3.3.3. Po ar motoru za letu

- palivovy ventil zav it

- p ipust plynu plna

- rychlost letu zvySit — pokus se uhasit plameny
(,sfouknout). Nep ekro Ve

- vyb r mista p istani nejbli Si letiSt , nebo p ijateln& plocha pro
nouzoveé p istani

- zapalovani vypnuto

- hlavni vypina vypnuto

- rychlost letu 125 km/hod

- klapky vysunout podle pot eby

- podvozek vysunout *

- bezpe nostni pasy dotahnout

- prove nouzové p istani
- opus letoun a uhas jej hasicim p istrojem (je-li mo né)

POZOR : NEPOKOUSEJ SE RESTARTOVAT MOTOR

POZOR: NEPROVAD J DALSIi LET DOKUD NEBYL ZJIST N

A OPRAVEN D VOD PO ARU
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3.3.4. Poarv pilotni kabin ( elektricky )

- otev i veSkeré v trani naplno aby se dostal kou z kokpitu
(p ipadn pootev i dve e kokpitu )
- radio, GPS nebo jiné vypina e vypnuto

P ista co nejd ive. Zahas po ar co nejd ive.

3.4. Klouzani

optimalni rychlost klouzani 125 km/hod

Klouzavy pom r (pil25-135 km/hod) 1:10

3.5.  Vynucené (bezpe nostni) p istani

- vyber odpovidajici misto p istani, ohodno vitr (sm r a rychlost),
povrch, nerovnosti a p eka ky

- prove pr let rychlosti 125 km/hod nad vybranym mistem p istani ve
vhodné vySce (150 ft doporu eno), obhlédni misto p istani

- Pou ij normalni proceduru p istani a p ista

po dotyku kol prove nasledujici ukony:

- zapalovani vypnuto

- hlavni vypina vypnuto

- palivovy ventil zav it

- brzdy podle pot eby

3.6. P isténi s prazdnou pneumatikou

Pouij proceduru normalniho p iblieni a p istani, udruj porusené
kolo nad zemi b hem plavani letounu jak dlouho je to moné za poui ti
k idélek (nebo vySkovky pro p i ové kolo).

3.7. P istani s poSkozenym podvozkem
Pouij proceduru normalniho p iblieni a p istani, udruj poruSené

kolo nad zemi b hem vydr e jak dlouho je to mo né pou ivaje k idélek
(nebo vySkovky pro p i ové kolo).
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3.8.  Vibrace nebo jiné problémy pohonné jednotky

Vibrace:

- nastav otd ky motoru na vykon p i kterém jsou vibrace minimalni

- pista co nejdive, v etn pistani mimo letist , zvlast kdy se
vibrace zvySuji

Ztrata tlaku oleje — je mo né po itat s poruchou motoru:
Redukuj vykon motoru a pista co nejd ive, (p edtim ne nastane
porucha), zva p istani mimo letist .

3.9. Nep edpokladané setkani s namrazou

- p ipust plynu zvyS nad nastaveni pro normalni cestovni

- kurs opa ny nebo upraveny podle poteby
vyhnout se namraze

- vySka stoupej (je-li mo né)

3.10. Setkani s extrémni turbulenci

- rychlost letu redukuj na 140 - 160 km/hod
- bezpe nostni pasy dotahnout
- volné objekty zajisti

3.11. Spatna funkce elektrického systému

Sviti indikator dobijeni: - vypni vSechny elektrické p istroje nepot ebné
pro let aby baterie pohan la jen to nejnutn jsi.

3.12. Vybréni neimysiného padu i vyvrtky

Pad nebo vyvrtka by b hem normalniho letu nem ly nastat a
jsou zakazany.

3.12.1. Vybrani padu:

- sni nos letadla potla enim kniplu - abys dosahl vySsi rychlosti letu

- postupn  zvys vykon

ZtratavySky vp imémletu p iztat rychlosti je 150 - 200 ft = 45 - 60 m.
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3.12.2. Vybrani vyvrtky

POZOR: Vlastnosti tohoto letounu ve vyvrtce neby ly testovany.

Nasledujici popis procedury je jen pro INFORMACI !

1. p ipust plynu -volnob h

2.ru ni izeni (knipl) - srovnat, k idélka do neutralu

3. sm rovka - vySlapnout pedal PROTI ROTACI

4. ru ni izeni (knipl) - POTLA IT a do zastaveni rotace

5. sm rovka - po zastaveni rotace vratit vychylku pedalu do neutralu
6. ru ni izeni (knipl) - vybrat st emhlavy let jemnym p itahovanim

3.13. Nouzové vysunuti podvozku *

Vpipad poruchy systému zatahovani podvozku Ize podvozek
vysunout rozpojenim zamk lan systému zatahovani - tahem za
erveny ovlada , ozna eny

NOUZOVE VYSUNUTI PODVOZKU

Pozor — pou itim tohoto ovlada e se uvolni spoje systému a podvozek ji nelze zasu nout
bez opravy celého systému u autorizovaného opravce !

3.14. Pou iti zAchranného systému

1. wvypn te motor

zatahn te za ervenou rukoje aktivace zachranného systému
umist nou mezi nohami obou pilot .

3. Chra tesit lo

Pozor, zachranny systém je b hem parkovani jist n epem s ervenym praporkem
.REMOVE BEFORE FLIGHT", ktery je t eba p ed ka dym letem odjistit.
V pipad e jste opom litoto jiSt ni odstranit, odstra te je p ed vlastnim pou itim
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4. NORMALNI POSTUPY

4.1. P EDLETOVA PROHLIDKA

* zelen ahv zdi kou zna ené adky neplati pro verzi LS s pevnym podvozkem

4.1.1. KOKPIT

- Hlavni vypina a zapalovani - vypnuto
- Uchyceni a pozice sedadla - zkontroluj, nastav
- Bezpe nostni pasy - zkontroluj
- P istroje a vybaveni - zkontroluj
- Paka izeni vySkovky a k idélek - zkontroluj, volnost pohybu
- Pedaly sm rovky a pozice - zkontroluj, nastav, volnost pohybu
(m jnapam ti e izeni sm rovky je propojeno s izenim p edniho kola)
- Ovladani motoru - zkontroluj, volnost pohybu
- Brzdy - funk nost
- Stav laminatové karosérie kokpitu a plexiskla kabiny
- zkontroluj

4.1.2. PODVOZEK

- Podvozek a systém brzd - zkontroluj
- Nohy podvozku a uchyceni - zkontroluj
- Tlumi p i ového podvozku a laminatova pruina - zkontroluj
- Tlumi e hlavniho podvozku , stav pry ovych blok - zkontroluj
- Prvky systému zatahovani podvozku - zkontroluj *
- Kryty zatahovani podvozku - zkontroluj *
- Tlak v pneumatikach - zkontroluj
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4.1.3. POHONNA JEDNOTKA

- Motor, vrtule celkovy stav - zkontroluj

- Zavla ky a pojistné draty - zkontroluj

- Motorové lo e a jeho uchyceni - zkontroluj

- Tlumi vyfuku - zkontroluj

- Zapalovaci systém - zkontroluj

- Palivovy systém: hadice, pumpu - zkontroluj, odkal

- Chladici kapalina - zkontroluj

- mno stvi oleje -mezi zna kami MIN a MAX

4.1.4. K iDLO

- Povrch k idla - zkontroluj na p ipadné poskozeni

- Zav sy, zavla ky a pojist ni - zkontroluj

- K idélka - zkontroluj volnost pohybu a vychylky
- Klapky - zkontroluj

- T snost palivové nadr e a zatky - zkontroluj

4.15. LANA (ZENi

- Stav a napnuti lan izeni sm rovky - zkontroluj
- Napinaky, bowdeny, zavla ky a pojist ni - zkontroluj

4.1.6. OCASNI PLOCHY a TRUP

- Ocasni plochy - povrch a poSkozeni - zkontroluj

- Kormidla - volnost pohybu, vychylky

- Vyva ovaci ploska - zkontroluj

- Ostruha - zkontroluj

- Povrch trupu - zkontroluj na p ipadné poSkozeni
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4.2. STARTOVANI MOTORU

- p edletova prohlidka hotova

- bezpe nostni pasy nastav a zajisti

- p istroje zkontroluj hodnoty, nastaveni

- kabina Zav ena, zam ena

- hlavni vypina zapnuto

- palivovy ventil (levé / piné nadre) otev i

- Syti aktivuj (jen pro studeny motor)

- p ipust plynu 1/3 zdvihu
(volnob h pro studeny motor)

- Lapa chladi e motoru otev en

- p edeh ev karburéatoru podle pot eby

- palivové erpadlo zapnuto

- knipl p itaeno

- brzdy pin zabrd no

- plocha kolem vrtule volna

- zapalovani zapnuto

- starter sepnout (max 10 sec. bez p eruSeni,
poté 2 minutova chladici perioda )

- po nastartovani motoru nastav ota ky na klidny chod
(vy3&i volnob h)

- p istroje zkontroluj indikaci
(tlak oleje musi nab hnout do 10 sec.)

- Syti pomalu stahnout (jen pro studeny motor)

- letové p istroje a jiné vypina e sepnout podle pot eby

4.2.1. Zah ati a zkouSka motoru

- Zah ej na provozni teplotu - nejd ive na volnob h nebo 2000 ot/min
po 2 minuty , pak na 2500 ot/min k proh ati oleje na 50 T.
- Zkontroluj teploty a tlak - musi byt stéle v provoznich limitech
- Zkontroluj maximalni vykon - otd ky musi byt kolem 5000 ot/min
- v zavislosti na nastaveni vrtule.
- Zkontroluj zapalovani (magneta) - hastav 3 850 ot/min a vypinej magneta :
ota ky by nem ly poklesnout po vypnuti o vice ne 300 ot/min na ka dém
magnetu a rozdil mezi poklesy by nem | bytv tSi ne 120 ot/min.

- Zkontroluj volnob h - 1600 + 1000t/min

VAROVANI:  Provad | zkousku motoru protiv  tru a na volném
prostoru. M jnapam tibezpe nost jinych osob.
Nenechavejb et motor déle ne je nezbytné a dop ej mu
dostate né chlazeni p edtim ne jej vypnes.
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43. POJID Ni

Maximalni rychlost pojid ni je 10 km/hod — rychlost ch ze. Vdy
zkontroluj funkci brzd jakmile letoun za ne pojid t.

4.4, NORMALNI VZLET

- brzdy dle pot eby

- trim neutrdl

- klapky pozice pro vzlet

- hlavni vypina Zzapnuto

- zapalovani Zzapnuto

- palivové erpadlo Zzapnuto

- Usekové vypina e zapnuty ( dle pot eby)

- palivom ry zkontroluj mno stvi paliva

- palivovy ventil zvol nadr s vice palivem
(leva nadr kdy ob nadre jsou plné)

- p istroje zkontroluj

- kabina zav ena, zajist na

- bezpe nostni pasy zajistit, dotahnout

- izeni volnost pohybu

- startovaci draha a plocha letist zkontroluj pou itelnost

- radio hldSeni

ZvyS p ipust plynu na plny vykon.
Pomalu odlep letoun pi rychlosti kolem 70-80 km/hod jemnym
p ita enim kniplu a po odlepeni akceleru;.

Nestoupej dokud nedosahnes rychlost 115 km/hod .

Nevzlétej kdy motor neb i plynule nebo

startovaci draha neni volna.

- po ate ni stoupaci rychlost 115 km/hod

- otd ky motoru redukuj na max 5 500 ot/min
- p istroje motoru zkontroluj
- klapky zatahnout nad 150 ft,
p i dosa eni 125 km/hod
- podvozek zatahnout nad 150 ft,

p i dosa eni 125-140 km/hod  *

- trim vyva it
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4.5.

- p ipust plynu
- rychlost letu

4.6.

- uve
- ota ky motoru

- rychlost letu

- motorové p istroje
- palivovy ventil

STOUPANI

5,500 ot/min max
120 a 150 km/hod podle pot eby

HORIZONTALNI LET
letoun do horizontalniho letu

4,000 — 5,500 ot/min (podle pot eby)
podle pot eby

zkontroluj

p epinej mezi nadremikdy jet eba

POZOR: Nezapome m nit pou iti nadr i abys zamezil nedostatku

paliva pro motor. Kdy ob

nadr e jsou plné nebo tém piné,

vyber pravou nadr . Nepou ivej ob

nadr e najednou.

Pro provoz letounu doporu ujeme dodr ovat nasledujici hodnoty :

Standardni verze SHARK | Ota ky Vykon Moment | Tlak v sani
Motor Rotax 912 ULS (1/min) (kw) (Nm) (in Hg)
Vzletovy vykon 5800 73,5 121,0 27,5
Max. trvaly vykon 5500 69,0 119,8 27
75 % 5000 51,0 97,4 26
65 % 4800 44,6 88,7 26
55 % 4300 38,0 84,3 24
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4.7. P IBLIi ENI
4.7.1. Klesani
- p ipust plynu

- motorové p istroje

podle pot eby
zkontroluj

POZOR: Vyhni se delSimu provozu na VOLNOB H b hem letu

aby motor nebyl podchlazeny a neztratil vykon

V pipad poteby zvySeni klesani je pod 140 km/ hod mono vysuno ut
vztlakové klapky , resp. podvozek.

4.8.
- vykon
- rychlost letu

POV TRU

4,000 — 5,000 ot/min
120-140 km/hod

- motorové p istroje zkontroluj
- palivovy ventil otev inadr s vice palivem
- bezpe nostni pasy dotahnout
- plocha p iblienia p istani situace
- podvozek vysunuty *
-TWR hlaseni (t i zeleng)  *

4.9. NORMALNI P ISTANI

4.9.1. pot etizata ce

- vykon 3,000 ot/min, nebo podle pot eby

- rychlost letu

- motorové p istroje
- klapky

- trim

- prostor finale

49.2. Finédle
- rychlost letu
- vykon
- motorové p istroje
- klapky

- trim
- zkontroluj misto p istani

125 km/hod

zkontroluj

vzletova pozice (poloha )
vyva it

situace

110-115 km/hod
nastav podle pot eby
zkontroluj
poloha p
vyva it
situace

istani (Il nebo Ill podle uvéa eni)
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4.9.3. P istani

Ve vySce kolem 30 ft stahni motor na volnob h.

Udr uj rychlost 110 km/hod dokud letoun neza ne plavat. Kdy letoun
plave ve vySce 1 a 2 ft nad zemi, dota enim kniplu postupn zpomal
a letoun dosedne. Pokud mono zabra  okam itému dosednuti
p i ového kola postupnym p itahovanim idici paky.

4.9.4. Pop istani

- brzdy pou ij kdy jsou pot ebné
- klapky zatahni
4.95. Zastaveni motoru
- vykon ochla motor p i 2,000 ot/min kdy jet eba
- vypina e letovych p istroj vypnuto
- zapalovani vypnuto
- hlavni vypina vypnuto
- palivovy ventil zav it

- zabezpe letoun zabrzdi letoun zata enim paky brzd do parko vaci
polohy, ukotvi letoun nebo zvol jiné vatrianty k
zabezpe eni letounu proti volnému pohybu,
zablokuj izeni (nap . pou itim bezpe nostnich pas )

4.9.6. Poletova prohlidka
Zkontroluj celkovy stav letounu.

4.10. Vzleta p istani na kratkém letisti

Pro zkraceni startu Ize se 100HP motorem vyu it vzl etu s klapkami v
p istavaci poloze, pro zkraceni p istani lze vyuitit eti polohy klapek -
spolu se snienim rychlosti p iblieni na 100-110 km/hod.

4.11. Postup opakovaného p istani

- vykon max. 5,500 r.p.m

- rychlost letu 125 km/hod

- motor p istroje zkontroluj

- klapky poloha vzlet

- trim vyva it

- klapky zatahni ve vySce 150 ft
- vyvaeni vyva it

- vykon max. 5500 ot/min

- stoupani 125 km/hod
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4.12. Pou iti palivovéhosystému
Palivovy systém sestava ze dvou integralnich palivovych nadr i
Palivo jde z levé a pravé palivové nadr e do pal ivového kohoutu,
tak e pilot musi pr b n kontrolovat stav paliva a p epinat mezi
nimi.

Podle po adavku vyrobce motoru pro 100HP Rotax 912ULS, je palivovy
systém vybaven zp tnouv tvi do LEVE palivové nadre.

NORMALNI POU ITi  PALIVOVEHO SYSTEMU :
1) STARTOVAT Z LEVE PALIVOVE NADR E

2) a je nadr prazdn |Si, p epnout na druhou nadr .
Pro lepSi p i né vyvaeni, je mono st idat pouiti obou nadri b hem
delSiho letu.

3) Vratny systém paliva vraci palivo do levé palivové nadr e
(podle re imu motoru ), tak e pilot musi kontrolova t stavpr b n -a
p epnout zp tnalevou nadr kdy se prava nadr bliivyprazdn ni.

Nepou ivej start z PRAVE palivové nadr e, pokud lev & je plna !!!
Vratny systém vede palivo z pravé do PLNE LEVE nadr e
— a skrz jeji odvzduSn ni mimo letoun.
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5. VYKONY

Tyto letové vykony jsou platné pro standardni versi letounu s
maximalni vzletovou hmotnosti 450 kg p i normalni technice letu a
MSA podminkach (hladina mo e, 15C, 1013 hPa). Aktualni vykony
mohou byt odliSné vzhledem ke zkuSenostem pilota, po asi a stavu
letounu

POZOR: R zné techniky pilota e, stejn jako nastaveni letounu

(nap . nastaveni vrtule) mohou zp  sobit vyznamné rozdily ve
vykonech letounu

5.1. Kalibrace systtmu m  eni rychlosti

IAS 50 (60 |70 |80 |90 |100 |110 {120 {130 |140
km/hod

CAS

IAS km/hod 150 (160 |170]180|190|200 |210|220|230|240
CAS

IAS kmvhod 250|260 | 270 |280|290|300|310|320 330|333
CAS

IAS - indikovana rychlost letu, Gdaj rychlom ru na vasem letadle

CAS - kalibrovana rychlost,  skute na rychlost letu (v nulové vysce MSA )
= opravena o p istrojovou a aerodynamickou chybu

5.2. Padova rychlost
Padové rychlosti jsou platné pro hmotnost 472,5 kg a horizontalni let

vychylka | indikace Padova rychlost

km/hod IAS | km/hod CAS
Klapky zata eny 0° 81
Klapky - pozice pro vzlet 20° I 71
Klapky - p istani pozice 1 30° Il 65
Klapky - p istani pozice 2 40° i 65
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5.3. Délka vzletu
1. poloha klapek 20 ° Délka vzletu | Délka vzletu do 50 ft

Travnaty povrch

Zpevn ny povrch (beton/asfalt) | 135 m 240 m

2. poloha klapek 30° Délka vzletu |Délka vzletu do 50 ft

Travnaty povrch 90 m 210 m

Zpevn ny povrch (beton/ asfalt) 80 m 200 m
(hruby odhad dle MD3 Rider)

bez klapek ( klapky 0 9 Délka vzletu | Délka vzletu do 50 ft

Travnaty povrch

Zpevn ny povrch (beton/ asfalt) 240 m 270 m

5.4. Délkap istani

3. poloha klapek 40 ° Délka p istani | Délka p istani z 50 ft

Travnaty povrch 120 m 245 m

Zpevn ny povrch (beton/asfalt) | 120 m 240 m

2. poloha klapek 30° Délka p istani | Délka p istani z 50 ft

Travnaty povrch

Zpevn ny povrch (beton / asfalt)

1. poloha klapek 20° Délka p istani | Délka p istani z 50 ft

Travnaty povrch 175 m 355 m

Zpevn ny povrch (beton/asfalt) | 175 m 355 m

bez klapek  (klapky 09 Délka p istani | Délka p istani z 50 ft
Travnaty povrch 210 m 530 m
Zpevn ny povrch (beton/ asfalt) 210 m 530 m
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5.5. Stoupavost

Rychlost letu pro
VysSka SHARK Shark LS Shark UL | dosa eni max. stoupani
(km/hod 1AS)

7,5 m/s

0 ft 185 km/hod
1470 ft/min
3000 ft
S klapkami — vzletova konfigurace
4.7 mi
0ft w 130 km/hod
920 ft/min

Strana 5-3



Letovap iru ka UL letounu

5.6. Horizontalni let, vydr, dolet

SHARK ... Rotax 912 ULS -100 HP

RPM 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500

IAS km/hod

CAS km/hod | 190 | 210 | 225 | 240 | 255 | 280

Spoteba |u /po 136 | 158 | 181 | 20 |221 | 254
paliva

Vydr hod 7,4 6,3 5,5 5,0 4,5 3,9

Dolet km 1406 | 1323 | 1238 | 1200 | 1147 | 1092
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SHARK LS ...Rotax 912 ULS (100 HP) s pevnhym podvozkem

RPM 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500
IAS km/hod
CAS km/hod
ﬁgl?\faeba itr /ho [13,6 |158 [181 | 20 |22,1 |254
Vydr hod 7,4 6,3 55 5,0 4.5 3,9
Dolet km
SHARK UL smotorem Rotax 912 UL - 80 HP
ot/min 4200 | 4500 | 4800 | 5000 | 5200 | 5500
IAS km/hod
CAS km/hod
Spoteba [y jng [ 92 |11,1 [13,3 | 14,8 | 16,5 | 19,3
paliva ’ ' ' ’ ’ '
Vydr hod 10,9 9,0 7,5 6,8 6,0 52
Dolet km
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6. HMOTNOST A CENTRA

6.1. Ur eni prazdné hmotnosti letounu a centra e

Letoun je vaen na hlavnich kolech — vSechny kola musi mit spravné
rozm ry a hust ni. Letoun je tak ve spravné poloze pro standardni
ur eni polohy t iSt . Vztana rovina je tvo ena body na ndb né
hran Kk idla zhruba v polovin rozp ti — 1388 mm od ko enového
ebra. VSechny provozni kapaliny musi byt napin ny do max objemu a
také nevy erpatelné mno stvi paliva musi byt v nadrich. Nasl edujici
hodnoty musi byt m eny:

Reakce p i ového kola R, = kg
Reakce levého hlavniho kola Ry = kg
Reakce pravého hlavniho kola Rop = kg
Vzdalenost p i ového podvozku od referen ni roviny:

Xy = mm
Vzdalenost hlavniho podvozku od referen ni roviny:

X, = mm

Prazdna hmotnost letounu je po itana nasledovn

M = RZL + RZP + Rl[kg]
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Povoleny rozsah pro prazdnou hmotnost: 270 — 304 kg

Poznamka: vzhledem ke konkrétnim narodnim p edpis m mohou byt
aplikovany také odliSné hmotnostni limity

Centra prazdného letounu je po itana nasledovn :

Povoleny rozsah centra i pro prazdny letoun je :
14-17%

Vaeni musi byt provedeno a zaznamenano kdykoliv p oté co byla
provedena jakdkoliv zm na na konfiguraci letounu:

Prazdna .
Date: hmotnost Centra PrO\(/jerz]deeno
M [kg]

X, [mm] X1 [%]

6.2. Ur eni hmotnosti a centra e let

Spravna poloha centrde je zabezpe ena, pokud hmotnostni limity
posadky, zavazadel, paliva a vybaveni jsou dodr eny .
(vSechny limity jsou definovany v sekci 2 tohoto manualu)

V pipad instalace nestandardniho vybaveni je teba aktualni
centra ur it separatnim vypo tem, nebo va enim vzletové hmotnosti
dle postupu v této kapitole.
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7. TECHNICKY POPIS LETOUNU

Nosna konstrukce ze skelného a uhlikového kompozitu, s vypln mi PVC
p nou a aramidovou plastvi v sendvi ovych panelech. Jednodilny samonosny
trup s integralnim kylem je vyroben v kuse s integralni sko epinami sedadel,
loketnimi op rkami, podlahamii p istrojovymi panely a kryty palubnich desek.
Kompozitni k idla s uhlikovym hlavnim nosnikem a pomocnym nosnikem,
nesoucim zav sy k idélek a klapek maji 60% odtokové hrany vyuito pro
jednost rbinovou klapku. K idla a stabilizator jsou demontovatelna.

{ZENI LETADLA : Mechanické primarni izeni s elektrickym trimem
vySkovky a elektromechanikou vzp rou vysouvani vztlakovych klapek.

PODVOZEK : t ikoly zatahovaci podvozek s iditelnym 13x4" p ednim kolem a
14x4" hlavnimi koly, opat enymi hydraulickymi diskovymi brzdami.

Pevny podvozek verse (option) ma kompozitni hlavni nohy a
zjednoduSenou p edni nohu.

POHONNA JEDNOTKA :  100HP Rotax 912 ULS plochy ty valec se za letu
stavitelnou kompositni vrtuli. Integralni nadr e v k idlech s kapacitou 100 litr .

VYBAVENI : kompletn aloun ny interiér se sedadly za sebou
s nastavitelnymi sedadly ma pin zdvojené izeni — se sidesticky na pravé a
p ipustmi plynu a ovlada i klapek na levém panelu. Ovladani trimu vySkovky je
tla itky na sidesticku.

P istrojovy panel se standardnimi EFIS / EMS displeji pro oba piloty je
dopln n klasickymi ukazateli paliva, radiem, transponderem a GPS a
paralelnimi klasickymi rychlom ry a vySkom ry.

Jednodilny p ekryt kabiny je oteviran doprava a podpiran plynovou vzp rou.
Zavazadlovy prostor je za zadnim sedadlem, p istupny zevnit izven i.
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7.1. NOSNA KONSTRUKCE

7.1.1. trup

Sko epinova konstrukce trupu je sloena z laminatovych sendvi ovych
sko epin v tSinou na bazi uhliku .

Geometrie tvaru trupu je kompletn navrena ve 3D v etn vnit nich panel
— tak aby povrchové k ivky mohly byt v maximalni mi e plynulé p i zachovani
max. pohodli v kabin a integralni struktura trupu byla co nejtu Si. Kyl ova
plocha je integralni asti trupu, a jako jedind pouiva na svém potahu i
skelnych laminat — pro mo nost vlepeni antén p imo dovnit povrchu kylu.

Ve stedni asti trupu jsou vlepeny roSty, p epaky a op rky vytva ejici
integralni ergonomickou strukturu kabiny pro dva leny posadky sedici za
sebou, s velkym zavazadlovym prostorem za zadni seda kou, p istupnym
zevnit i rozm rnymi nahoru odklopnymi dve mi z levé strany trupu.

Sou asti pevnostni struktury trupu je také kratky 1,73m centroplan, do
kterého se v zakladni verzi letounu zatahuji kola hlavniho podvozku.

Struktura trupu zahrnuje zav sy po arni st ny, motorovéholoeap i ového
podvozku v p edni &sti, zav sy kidla a hlavniho podvozku po stranach
centroplanu a p istrojového panelu a sedadel uvnit — spolu s konzolami a
Uchyty prvk izeni, bezpe nostnich pas a op rek a 2+1 zav sy VOP na
zadni podlaze kozliku a se dv ma zav sy sm rovky na zadnim nosniku kylu.
Zadni ast trupu je zakon ena malym spodnim kylem s ostruhou.

Uzav eny ram kabiny sloui zarove jako rozvod ventilace kabiny pro
p edniho a zadniho pilota.

7.1.2. Kryt kabiny

Jednodilny kryt kabiny  z uhlikového laminatu se odklapi doprava a je
odleh eny plynovou vzp rouumist nounap i ceop rkyp edniho pilota

Dve e jsou zamykany ve dvou bodech - v hornim a dolnim rohu, a vybaveny
klikami s integralnimi zamky na kli zven i a otviracimi pakami na spodnim
ramu dve i zevnit .

7.1.3. Kryty motoru

Kompositni kryty motoru jsou uchyceny Srouby (spodni
kryt) a spojeny rychle oteviratelnymi CAM-LOCKy
(naho e). Spodni dil ma vep edu NACA vstup vzduchu
pro vodni chladi opat eny oteviracim spodnim

lapa em pro v tSi p isun vzduchu p i pojid nia

ni Sich rychlostech , a na obou stranach malé vstu py
pro p imé chlazeni valc a vstup vzduchu pro airbox.
Olejovy je umist n ve vydechu vzduchu ( abrech) na
pravé stran .
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7.1.4. K idlo

K idlo je lichob nikové s poloeliptickymi koncovymi astmi v mist k idélka a

kolmou odtokovou hranou.

Klasicky hlavni nosnik v 25% hloubky profilu s pasnicemi sloenymi z

poltrudovanych uhlikovych profil je p evislym koncem vetknut a uchycen dv ma
epy do kanalu v centroplanu trupu.

Na zadnim pomocném nosniku jsou zav Seny paky vztlakovych klapek .

100 litrové (2x50) integralni palivové nadr e js ou umist ny mezi hlavnim a
zadnim nosnikem obou k idel — s palivom ry , vstupy a vratnou v tvi vyast nou
na ko enovém ebru , odkalovanim u n ja odvzdusSn nim nadr e vyvedenym do
zav su posledni paky klapek.

Vztlakova klapka je St rbinova, sendvi ové konstrukce , zav Sena na t ech
pakovych zav sech a nahan na od ko ene.

K idélko je zav Sené t emi zav sy na hornim povrchu profilu k idla, s nahonem
na svém ko enovém ebru.

Nahon k idélek je prost ednictvim systému pak a tahel , nahon klapek torzni
trubkou u ko ene prvniho zav su klapky.

Na nab né hran wingtipu je k idlo vybaveno integralnimi pozi nimi sv tly.

Spojovani k idla s centroplanem se provadi pomoci ti vodorovnych ep
zasouvanych do pahyl nosnik k idla .

7.1.5. K idélka

40% diferencialni k idélka uhlikové sko epinové konstrukce jsou zav Seny na
klavirovém zav su na vrchni stran zadniho nosniku k idla a hmotnostn
vyva ena zava im na svém ,nose“ ve St rbin za zadnim nosnikem k idla.

7.1.6. Klapky
Uhlikové sko epinové Fowler klapky jsou zav Seny na t ech pakach zadniho
pomocného nosniku a ovladany ndhonem na prvni pace (ko enovém ebru).
Systém elektrickych klapek BETAKOM ma vychylky 20° (vzlet), 30° (kratky
vzlet/p istani), a 40° (p istani).

7.1.7. Stabilizator

Sipovy stabilizator uhlikové sendvi kové konstrukce spr b nym zadnim a
pomocnym p ednim nosnikem ma zav sy vySkovky na horni stran potahu za
nosnikem a je uchycen ve dvou zav sech ke kozliku zadni asti trupu v mist
zadniho nosniku kylu a jednom zav su na posledni p epa ce trupu (kozliku).

7.1.8. VySkovka

D lena vysSkovka je zav Sena na stabilizator prost ednictvim 3 zav s na
vnit ni horni stran potahu. Leva vySkovka je vybavena elektrickou vyva ovaci
ploskou.
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7.1.9. Sm rovka

Sm rovka uhlikové sko epinové konstrukce je zav Sena na 2 zav sech a
izena pakou na ko enovém ebru lany.

7.1.10. zéastavba zachranného systému

Na horni zav sy motorového lo e a vlasni konzolu za zavazadlovym
prostorem je uchycen zachranny systém Galaxy, jeho raketa a padak
jsou umist ny mezi po arni st nou a palubni deskou a jeho zadni
popruh je taen kzav su za p epakou zavazadldku pod levym
okrajem ramu kabiny.
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7.2. PODVOZEK

Podvozek zakladni verze jet ikoly, zatahovaci.

Nohy podvozku jsou sva ované zocelovych trubek a plech , nejvice
namahané prvky podvozku jsou kalené. Kriticka oto na mista podvozku jsou
mazana, jinak jsou pou ity samomazna lo iska SKF.

Prueni p edniho podvozku je zabezpe eno kompozitni pruinou, tlumeni
pak adaptovanymi hydraulickymi tlumi i Zbrojovka B eznice.

Hlavni podvozek ma vlastni tlumi e S-03-600 z tlumicich blok EFFBE.

P i ovy podvozek, zav Seny v Sacht za po arni st nou je zatahovan dozadu,
hlavni podvozek, zav Seny mezi konci nosnik centroplanu je zatahovan
k sob - do centroplanu a st edni asti trupu.

Diky excentrickému zav Seni tlumi se b hem sklap ni ramena (kyva ky)
hlavnich noh podvozku sklap ji — tak aby zabiraly v zata eném stavu minimum
mista.

Ve vytaeném stavu jsou nohy p i ového i hlavniho podvozku dreny
zlamovacimi vzp rami, jiSt nymi v mrtvé poloze dvojici pneumatickych vzp ru
p i &ku, resp. pneumatickymi vzp rami a pru inami u hlavniho podvozku
Vysouvani podvozku je zabezpe eno postupnym uvoln nim t chto
zdvojenych plynovych vzp r a pruin, zatahovani pak elektromechanickou
vzp rou, prost ednictvim lanek vedenych kladkami, a opat enych mechanicky
rozpojitelnou karabinou nouzového otevirani podvozku.
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7.21. P | OVY PODVOZEK

Prvky nohy pi ového podvozku jsou sva ované
z ocelovych trubek a plech , vidlice pi ového kola je
uhlikova. Noha podvozku je vybavena dv ma maznicemi
zavedenymi do bronzovych kluznych lo isek. Je iditelna —
otai se po dotyku spakou izeni sm rovky
v samomaznych loiscich SKF na trianglu , uchyceném
v samomaznych lo iscich SKF do Sachty podvozku.

Ve vyta eném stavu je noha p i ového podvozku dr ena
zlamovaci vzp rou uchycenou ve 2+2 samomaznych
loiscich na trianglu a ve vzdalen jSich konzolach Sachty
podvozku.

Zlamovaci vzp ra je jist na vmrtvé poloze dvojici pneumatickych vzp r
BANSBACH 9/16-150 s nominalni silou po 400 N a progresi 13% -
s koncovkami schopnymi indikovat poruchu .

Pru eni podvozku je zabezpe eno kompozitni pru inou SharkAero,
Tlumeni je zabezpe eno hydraulickymi tlumi i Zbrojovka B eznice

P i ovy podvozek je zatahovan dozadu lanem ta enym ele kiromechanickou
vzp rou, zd vodu zmenSeni sil napojenym na kruhovy segment uchyceny ke
zlamova ce.

Vysouvani podvozku je zabezpe eno hmotnosti podvozku a tlakem
zdvojenych plynovych vzp r — po postupném uvoln ni elektromechanické
vzp ry:

- standardn linearnim posunem vzp ry, nouzov uvoln nim karabiny spojujici
koncovku vzp ry s vahadlovym systémem koncovek lanek.

Signalizace vyta eného podvozku je od koncového spina e na zlamovaci
vzp e,
signalizace zata eného podvozku  od koncového spina e v Sacht podvozku

P EDNIi NOHA je izena od vratné paky pedal izeni sm rovky a vybavena
dorazem pro sp tny pohyb.

P EDNI KOLO a pneu Beringer .
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7.2.2. HLAVNIi PODVOZEK

.20 wsE

Nohy podvozku jsou sva ované z ocelovych trubek a plech , noha i kyva ka
hlavniho podvozku jsou pro dosa eni dostate né pevnosti i pro 600kg max.
vzletové hmotnosti kalené. Nohy hlavniho podvozku jsou zav Seny ve dvou
konzolach s kloubovymi lo isky SKF mezi nosniky ce ntroplanu, a zatahovany
sm rem ke trupu - do podvozkovych Sachet v centroplanu.

Nohy jsou vybaveny maznicemi v mist uchyceni ramene (kyva ky) k
promazani bronzovych kluznych loisek. Ramena kyva ek jsou opat eny
vidlicemi s bronzovymi lo isky pro zav Seni tlumi , zav Senych na ko enové
ebro centroplanu kardanovym zav sem, vybavenym maznici.

Ve vytaeném stavu jsou nohy podvozku dreny zla movacimi vzp rami
uchycenymi na konzole k hlavnimu nosniku centroplanu a jiSt nymi v mrtvé
poloze pneumatickymi vzp rami a pru inami.

Pneumatické vzp ry BANSBACH 6/15-150 s nominalni silou 20 N jsou
opat eny koncovkami schopnymi indikovat jejich poruchu .

V pipad jeji poruchy zajisti zlamovaci vzp ru vinuta tana pruina TZ
2000x0140x0620, ktera umist na je mezi nohou a kloubem zlamovaci vzp ry.

Prueni podvozku je zabezpe eno tlumi i COMP-LET S-03-600
sestavenymi z tlumicich blok EFFBE

HLAVNI KOLA Beringer s pneumatikami SAVA 14x4 jsou vybaveny

hydraulickymi diskovymi brzdami Beringer , ovladanymi Slapkami na
p ednich pedalech, resp. spole nou pakou zadniho pilota mezi nohami.

Strana 7-7



Letovap iru ka UL letounu

7.2.3.  VYSOUVANI A ZATAHOVANI PODVOZKU

Vysouvani a zatahovani podvozku je provedeno systémem ocelovych lanek
A2,5 mm vedenych kladkami a spojenych do jednoho uzlu p es vypinaci
karabinu a systém trojuhelnikovych vahadel s p imo arou elektrickou vzp rou
LINAK L 30S o sile 2400 N a zdvihu 250 mm.

Rychlost vzp ry je 34/20,3 mm/s. Doba zata eni podvozku potom: 8,32 s.

Systém v azenych dvou trojuhelnikovych vahadel zabezpe uje postupné
zata eni vSech kol i v p ipad provoznich odchylek .

Vzp ra je umist na v podlaze zadniho pilotniho prostoru, p istupna po odkryti
kontrolniho otvoru pod sedadlem zadniho pilota a v zavazadlovém prostoru.

Rozdily v délkach pi montai nebo Udrb Ize vyrovnat t emi napinaky o
rozsahu 30 mm umist nymi na spojce lan.
JIST Ni : Podvozkové nohy jsou v zasunuté poloze jist ny samosvornosti
(brzdou) elektrické vzp ry, votev ené poloze dojdou nohy podvozku silou
pneumatickych vzp r , pruin a vlastni hmotnosti na dorazy zlamovacic h
vzp I, se izené mirn za mrtvou polohou.

Nouzové vysunuti podvozku je provedeno odjist nim karabiny, ktera se
odpoji od vzp ry a podvozek se otev e. OdjiSt ni karabiny Ize provést z obou
seda ek tahlem nouzového otvirani propojenym s karabinou bowdeny.

P i OTVIRANI PODVOZKU se elektro vzp ra vysouva a reguluje tak rychlost
vysouvani podvozku. Vypnuti vzp ry pi vysouvani je zajiSt no koncovymi
spina i na zlamovacich vzp rach zapojenych paralein .

Vzp ra je vybavena bezpe nostnim koncovym spina em.

Signalizace vyta eného podvozku je od koncovych spina  na zlamovacich

vzp rach, signalizace zata eného podvozku je odvozena od koncovych
spina v Sachtach podvozku (v centroplanu )
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7.2.4. Funk nisystém ovlada zatahovani podvozku

ovlada BETAKOM sdv mi polohami paky ovlada e, trojicemi
signalek zata eného a vyta eného podvozku a signalk ou poruchy

t i koncové spina e vyta eného podvozku na zlamovacich vzp rach

t i koncové spina e zata eného podvozku v podvozkovych Sachtach
SPINA ODSILY NAVZP E

Koncovy spina maximalniho zdvihu vzp ry

Otevirani podvozku :

posunutim paky ovlada e dol spustim elektromechanickou vzp ru

kterd bude postupn uvol ovat lanka a kola se vlastni hmotnosti a

silou plynovych vzp r a pruin budou otevirat

po uvoln ni koncak zataené polohy budou postupn zhasinat
indikujici zata eny podvozek

postupn se sepnou vSechny t i koncaky na zlamova kach

ka dé sepnuti jednotlivého koncaku bude signalizova no rozsvicenim

pat i né ZELENE signaliza ni lampy

po sepnuti vSech t i koncdk se vzp ra vypne

signalizace poruchy — ERVENA

1

2)

vypne-li se vzp ra svym vlastnim vnit nim koncakem d ive ne dojde
k sepnuti posledniho koncéaku na zlamova ce

bude-li rozdil mezi sepnutim prvniho a posledniho koncéku v t§i ne
30 sec

Zavirani podvozku :

posunutim paky ovlada e nahoru spustim elektromechanickou vzp ru
kterd bude postupn napinat lanka a kola se silou této vzp ry budou
zavirat

uvoln ni koncéku zlamova ky bude signalizovano zhasnutim
jednotlivého zeleného sv tla

diky vahadl m se postupn budou zavirat kola podle jednotlivych
odpor (nevyrazné rozdily)

kadé sepnuti jednotlivého koncaku v Sacht podvozku  bude
signalizovano rozsvicenim pat i né

po sepnuti posledniho koncéku bude vzp ra dojid t tak dlouho
dokud nedosahne p ednastavené hodnoty p edepnuti systému — aby
se zabranilo pootevirani kol p i kladném nasobku , resp. zhasinani
signalizace a nasledné signalizace poruchy

vypne-li se jeden z koncdk - p estane-li svitit luta, systém spusti i
u zastavenou vzp ru a proces se opakuje
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signalizace poruchy — ERVENA

1) vypne-li se vzp ra svym vlastnim vnit nim koncakem d ive ne
dojde k sepnuti posledniho koncaku na zlamova ce

2) vypne-li se vzp ra svym vlastnim vnit nim koncakem d ive ne
dojde k sepnuti od dosa ené sily p edp ti

3) dojde-li k sepnuti od sily p edtim ne dojde k sepnuti vSech
koncak

4) bude-li rozdil mezi sepnutim prvniho a posledniho koncéku v t§i
ne 30 sec

(6]
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7.2.5. Pevny podvozek (option)

Nezatahovatelny podvozek t ikolého typu :
KOMPOZITNI HLAVNI NOHY podvozku jsou uchyceny do dvou konzol na
stranach centroplanu u trupu 2+2 svorniky.

- —fIET

P EDNi NOHA je zablokovanou verzi sklap ci nohy podvozku s pevnou
vzp rou misto zlamova ky a bez systému sklap ni

P EDNI i HLAVNI KOLA Beringer s hydraulickymi diskovymi brzdami jsou
identicka se zakladni verzi letounu se zatahovacim podvozkem

Podvozek m e byt alternativn  vybaven kompositnimi kryty kol,
nabizenymi jako option.
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7.3. SYSTEMY IZENI

PIné dvoji izeni se stranovymi idicimi pakami na praveé stran kokpitu a
stavitelné pedaly ditelné ob ma piloty. Ovlada e klapek a zatahovani
podvozku jsou na p istrojovém panelu, ovlada e p ipusti plynu, syti e jsou
pakové na levé stran kokpitu. Ovlada trimu vySkovky je na rukojetich kniplu.

7.3.1. izeni vySkovky
@ @G

i
P CONTROL COLUMN installation 0

FovLsE o srouan waves soieL
ERGT AL o CONEETN b RO, ek

=] 1
Vyskovka je izena kniply, uchycenymi v bloku ru niho izeni — systémem pak
a tahel, napojenych po rozdvojeni na Grovni ndb né hrany stabilizatoru na

ob péaky rozd lené vySkovky .

7.3.2. izeni k idélek

K idélka jsou izena stranovym
pohybem knipl , oto n
uchycenymi v bloku ru niho
izeni prost ednictvim systému
duralovych tahel,

sva ovanych pak a klouzatek,
uchycenych v uhlikovych
konzoléch.
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7.3.3. izeni Sm rovky
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Sm rovka je izena lany v plastovych kluznych trubkach, napojenych na
nahonovou paku sm rovky. Vzajemné propojeni tahly na paky p edniho
podvozku umo uje p imé ovladani letounu na zemi, které se automaticky
odpojuje pi zataeni podvozku. Lana systému izeni kidélka musi byt
p edepnuty na 10-12 kg.

7.3.4. Klapky

jsou ovladany elektromechanickou vzp rou umist nou pod levou op rkou
zadniho sedadla, a nahan ji klapky kratkym tahlem u ko enového ebra-p ez
torzni trubku s pakovymi zakon enimi v mist prvniho zav su klapek . Vzp ra
a nahon je p istupny ze spodni asti zavazadlového prostoru.

7.3.5. izeni Vyva ovaci plosky vyskovky
Uhlikova vyva ovaci ploSka vySkovky je ovladana ele ktromechanickou vzp rou
MAC/ Ray Allen umist nou v levé vySkovce, montovanou p ed nosnikem — tak
aby jeji hmotnost fungovala zarove jako hmotnostni vyvaeni .

Systém pouiva pro zastavbu a nahon origindlnich Sroub a koncovek,
originalni zavitové tahlo je zpevn no navle enou a nalepenou trubkou.
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7.4. ELEKTRICKY SYSTEM

Iy 1501
ONNTT

DRAHING. Nox

S-19-010

5.0 VIKRESU:

ELEKTROINSTALACE-STANDARD |*

ELECTROINSTALLATION—STANDARD

design

(@

MASTER switch

=

e
voir NOLLISOd
' SLHOM
ANSNNYLSNI
e B
25 g
@
43 1t
ver PPy E] 2 g g
s
o
i
r
s
yur || & .
- g2 N ——
SOVOINVN Olavy | 2E || § .
180UP SaV14 I 0A¥3S SV
-
var J._
v OM3S WML
Jonsp WAL [ _ ¥
w == I
ver
=
SINIWNHLSNI INIONT

EMS

STARTER

MOTOR
ROTAX 912UL

Atemétor

o

Zaboari

] B
i sl

Strana 7-13

TV
exzedad zog



Letovap iru ka UL letounu

7.5. PALIVOVY SYSTEM - vratnav tev jen pro 100HP Rotax 912ULS
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7.6. KOKPIT - interiéra p istroje

USPO ADANI

P istup doprava oteviranym p ekrytem kabiny (11) uzaviratelnym pakami (12)
s mo nosti zamknuti zven 1.

Individualni vySkov stavitelna kompozitni sedadla  pro dva leny posadky

za sebou v uzav ené kabin s dvojici ty bodych bezpe nostnich pas

Dvoji izeni s kniply na pravé stran (sidesticky) , stavitelnymi pedaly izeni
sm rovky  spojenymi s ovladanim p i aku - a na levém panelu umist né
pakové ovladani p ipusti plynu, syti e a otevirani lapa e vzduchu pro pojid ni a
starty v teplych podminkéach, spolu s ovlada em p edeh evu karburatoru.
Hydraulické brzdy hlavnich kol Beringer jsou ovladany Slapkami na pedalech

p edniho pilota, resp. spole nou pakou na st ednim pultu zadniho pilota.

T idilna palubni deska (p istrojovy panel viz nasleduijici kapitola) S mo nosti
instalace kompasu  na vrchu a s vydechy v trani po stranach
Ovladani klapek a zatahovani podvozku je na levé asti palubnich desek, spolu
se spina i obrysovych a p istavacich sv tel.
Prava ast je vyu ita pro zobrazovani informaci o motoru — EMS , st edni panel
obsahuje p istroje EFIS, GPS a komunikace ajisti e/ vypina e systém

Ovladani trimu vysSkovky a tla itko radia je umist no na horni stran rukojeti
knipl

Ventil uzavirani palivovych nadri  je umist n nalevé bo nici p ed pakou
ovladani p ipusti - s indikaci mno stvi paliva na EMS panelu v etn signalizace
minima paliva.

Za zadnim sedadlem umist ny zavazadlovy prostor je p istupny zevnit
kabiny i zven i po odklopeni bo nich uzamykatelnych zavazadlovych dve i.

Standardn instalovany vyst elovaci ZACHRANNY SYSTEM Galaxy méa
aktiva ni ervenou rukoje montovanou uprost ed st edni asti kokpitu
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7.6.1. P EDNIi P ISTROJOVY PANEL

Standardni Popis p istroj definuje standardni vybaveni a options
, Seznam p istroj instalovanych na konkrétnim letounu je
provedeni p ipojen jako Dodatek 3 tohoto manualu.

LETOVE P ISTROJE :

EFIS Dynon D100 horni panel - hlavni

Rychlom rg 60 UL  Winter 8026 -510° v . barev zalo ni rychlom r - vlevo

VySkom r g 60 Winter 4550 tiru i kovy 20.000 feet ~ zalo ni vyskom r - vpravo
MOTOROVE P ISTROJE /elektro:

EMS Dynon EMS-D10 pravy panel

JISTI E/vypina e Thermal Overcurrent Circuit Breaker E-T-A 1110-F1

Startér tla itkovy Honda Civic st edni panel -dolni

Zapalovani kli ové  ACS model No. A-510-5K  (+ zamky dve fa zav. 1 kli em )
KOMUNIKACE :

Réadio Garmin SL30 NAV/COM st edovy panel
Transponder GARMIN GTX 328 st edovy panel
GPS Garmin 495 st edovy panel naho e
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OVLADA E:

TRIM RAC/ Ray Allen ukazatel RP3 (LED) + ovlada na kniplu Zelman
Ovlada KLAPEK BETAKOM (v . signalizace) - sada dvou ovlada
Ovlada zatahovani podvozku TeST (v . signalizace)

P ipustplynuasyti e 2 CONTROL LEVER side mount
mechanicky propojené péaky aircraft spruce SMCT2L P/N 05-00697

ventil paliva  Andar FS15x2 — vlevo na loketni op rce u plynu
Ovlada nastavovani vrtule (je-li instalovana za letu stavitelna)
ovlada ELT + ELT Ameri-King AK 450

rukoje zachranného systému Galaxy

Zakladni OPTIONs:

OVLADA E:
- TRIM RAC/ Ray Allen ukazatel RP2 (ru i kovy)
Kompas CM-24 - umist n navrchni stran p istrojového panelu

Radio Garmin SL40

Radio ICOM A210

VOX intercom Flycom 403mc
Transponder Garmin GTX 320A
Schranka na dokumenty

GPS Garmin 496 (v etn po asi— zatim dostupné jen na Gzemi USA)

GPS Garmin 695

GPS Garmin 696 (v etn po asi— zatim dostupné jen na Uzemi USA)
Dynon AP74 - autopilot GPS Garmin 696

Dynon HS34 HSI modul ( kolem EFISU )
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7.6.2. ZADNi P ISTROJOVY PANEL

=1
| ‘
[l |
LETOVE P ISTROJE : horni panel — p i ka odklopného ramu kabiny
EFIS/ EMS Dynon D100 - Ize p epinat mezi zobrazenim 100 , 120 a 180
Rychlom rg 60 UL  Winter 8026 -510° v . barev zalo ni rychlom r - vlevo
Vyskom r g 60 Winter 4550 tiru i kovy 20.000 feet ~ zalo ni vydkom r— vpravo
Ovlada nastavovani vrtule (je-li instalovana za letu stavitelna)
KOMUNIKACE /elektro: pevny st edovy panel, za zady p edniho pilota

RAdIio - rack pro p ipadné p endani ze p edniho postu pro let ze zadniho sedadla
Ovlada KLAPEK BETAKOM (v . signalizace)

Ovlada zatahovani podvozku TeST (v . signalizace)

Startér tla itkovy Honda Civic st edni panel -dolni
Zapalovani kli ové ~ ACS model No. A-510-5K  (+ zamky dve ia zav. 1 kli em )
JISTI E/vypina e Thermal Overcurrent Circuit Breaker E-T-A 1110-F1

rukoje zachranného systému Galaxy

P epina  MASTER/SLAVE zamykatelny spolu s rukojeti BRS
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7.7. POHONNA JEDNOTKA

ROTAX 912 S 100HP motor s elektrickym startérem,
nerezovym vyfukem s integralnim topenim, airbox, a 3-lista
na zemi stavitelnou vrtuli DUC a originalnim ku elem s
35mm vlo kou je STANDARD.

80 HP Rotax 912 je option pro UL verzi,
p epl ovany Rotax 914 je option pro verzi 914

7.7.1. MOTOR
Motor ROTAX e typ 912 ULS

necertifikovany - 100 hp p i 2380 ot/min vrtule
POPIS:

4-valcovy

4-taktni

vodou/vzduchem chlazeny
plochy motor

tlakové mazani se separatni 3 |
olejovou nadr i

2 CD karburatory

mechanické membranové
erpadlo

electronické dvaijité zapalovani
na obrazku zobrazen 912 ULS 3 -DCDI

s kompletnim vybavenim - kompozitnim rozvodem

vzduchu, alternatorem a airboxem elektricky startér

integrovany reduktor

i=2,273
(option i=2,43)

Strana 7-19



Letovap iru ka

UL letounu

A POZOR:

Tento motor neodpovida leteckym standard m dle FAA/UCL.
Tento motor je ur en jen k pou iti v experimentalnich a ultralehkych
letounech ( Sportovnich Létacich Za izenich).

TECHNICKA DATA:
vykony pro standardni podminky (MSA/ISA)

Typ MOTORu

vykony
Max. 5 min.:

moment

maximalni ota ky:

vrtani:

zdvih:

zdvihovy objem:

kompresni pom r:

zapalovani:
asovani zapalovani:

svi ky:

vykony generatoru:

nap ti

PROVOZNI NAPLN

Palivo:

Olej:

chladici kapalina:
HMOTNOSTI - motor:

912 ULS D.C.D.l.

69,0 kW (95,0 hp) p i 5500 ot/min
73,5* kW (100,0* hp) p i 5800 ot/min

128 Nm pi 5100 ot/min
5800 ot/min

84,0 mm

61 mm

1352,0 cm®

10,5:1

DUCATI dvojité CDI

4° nad 1000 ot/min / nad 26°
ROTAX part no. 297 940

250 W DC pi 5500 ot/min
135V

Natural 95 / min. RON 95* - min. AKI 91*
API SF nebo SG
50% BASF Glysantin-Antikorrosion / 50% voda

Standard motor s p evodovkou i=2,43: 56,6 kg (124,8 Ib.)

chladi oleje 886 029: 0,5 kg
radiator 995 697: 1,0 kg
Kluzna spojka: 1,0 kg
Palivové erpadlo v . Instalovaného potrubi: 0,2 kg
Vakuové erpadlo: 0,8 kg
externi alternator 40 A/ 12 V DC: 3,0 kg
usm r ova : 0,1 kg
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7.8. VRTULE

SHARK je standardn vybaven 3-listou na zemi stavitelnou vrtuli
DUC a vlastnim ku elem s 30 mm vlo kou

This propeller is available in :

Three-bladed.

Diameter : 1400 & 1745 mm

Weight : Two-bladed 2.570 kg
Three-bladed 3.375 kg

The hub used is a carbon hub identical to DUC FC
WINDSPOON propeller, made out of

which makes it possible to obtain exceptional
mechanical resistances

This propeller was studied to have an " constant speed " effect. The blades are
manufactured with part of carbon plies and their design was carried out to obtain
maximum strains in torsion and inflection. It's why the constant speed effect is not
dependent on the blade distortion but on its geometry and its particular profile.
Because of the extra flat profile and a small cord, we obtain an excellent output as well:
In performance
In noise
. In consumption
Thanks to the " constant speed " effect, we have ve ry little variation ot the RPM
engine between static and dynamic.
This propeller makes it possible to have more performances on the whole of flight to
knowing :
- Better effectiveness on the takeoff and in rates of rise due to the engine speed more
raised
much lengthening-piece in cruising,

A great comfort of use
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The SWIRL blade is available in two versions :

la SWIRL STANDARD,
la SWIRL INCONEL.

The has the
characteristic to be to protect on the Renfors INCOMNEL
level from the leading edge with an el
Inconel reinforcement.

INCONEL is refractory stainless with a

hardness of very high surface.

APPLICATIONS :
. Engine  tye  Reducer  Recommendedsysem  Blade diameter

3 TRACTIVE AXES

ROTAX 912 4 times 2.27 Three-bladed RIGHT tractive SWIRL 2 STANDARD
ROTAX 912 S 4 times 2.48 Three-bladed RIGHT tractive SWIRL @ STANDARD
ANGLE OF ATTACK :

The values which follow are theoretical values and the number RPM engine in statics must be checked.

Two bladed propellers are not
recomended for Rotax 912

Three bladed propellers :
Rotax 912 20°

Rotax 912 S 24°

The chock is carried out with the tool for adjustment plated on the under-surface (leading edge in top) to 20
cm of the blade tip. The angle d'attaque is formed by the vertical and the leading edge of the blade. For
this, place your ULM so that the carries - propeller plate is perfectly vertical.
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Nastaveni list  vrtule je mo né provad tfiremnimip ipravky DUC

Chemin de la Madone - 69210 Lentilly
Téel : 04-74-72-12-69 - Fax : 04-74-72-10-01
contact@duc-helices.com
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Option 1:
VRTULE SR 3000/ 2
DVOULISTA ZA LETU STAVITELNA VRTULE

CHARAKTERISTIKA:
SR 3000/ 2 - je dvoulista, za letu elektricky stavitelna letecka vrtule smisené
konstrukce, ur ena pro motory Rotax 912 UL, Rotax 912 S i Rotax 914

Pr mr |Po etlist Konstrukce Hmotnost
Typ / Model (mm) list
SR30002  |1600 2 |Devo, 6 kg
elektricky stavitelna |- E'sg’sgf))* d evokompozit

Uhel nastaveni list je p estavovan servomotorkem ovladanym z kabinyam e
byt plynule m n n v rozsahu od minimalniho thlu ur eného pro vzlet a po
maximalni thel.

Systém umo uje stav ni Ghlu list v rozsahu maximaln 20 stup nad
minimalni thel (nap . 10-30 stup , 14-34 atp.).

Dorazy polohy vrtulovych list jsou zajist ny dv ma systémy:

Hlavni systém

Hlavni systém je elektricky. Tento systém pracuje tak, e koncovy doraz

umist ny na listu najede a sepne koncovy p epina a list se tak v po adovaném
Uhlu nastaveni zastavi.

Zalo ni systém

Pro p ipad poruchy hlavniho systému je servoelektricky motor jist ny duplicitnim
koncovym p epina em.V p ipad , e by doslo k selhani koncového p epina e
malého dhlu, je ve stejném mist umist n p epina duplicitni.
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Ovladani:
« Ovladani vrtule na palubni desce
« Ovladani vrtule na idici pace

Re im REVERS

Na p ani zakaznika m e byt ovladani vrtule v kabin  dopIn no o za izeni
umo ujici ovladat funkci REVERS, co umo  uje couvani nebo dobr ovani
letounu na zemi.

Re im PRAPOR
Na p ani zakaznikam e byt p estavovani vrtule dopln no také o funkci prapor,
umo ujici nastavit vrtuli b hem letu do praporovaci polohy.

Vrtule SR 3000 m e byt pouitajakotanaitla na.
Constant Speed:

SR 3000 je za letu elektricky stavitelna vrtule s manualnim ovladanim nebo
constant speed ovladanim.

Na p ani m e byt ovladani vrtule v kabin  dopln no o elektronicky regulator
MCS 3000, umo ujici nastavit po adované ota ky vrtule, které tento systém
automaticky udr uje p i zm nachreim letu. Vtomto p ipad se vrtule chova
jako vrtule stalych ota ek — tzv. Constant speed.

Do palubni desky je p idan p epina Auto — Manudl, kterym Ize zvolit zp sob
ovladani:

AUTO- re im automatického ovladani — Constant speed

MANUAL- re im ru niho ovladani.
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VRTULOVE LISTY — KONSTRUKCE:

1.D EVOKARBONOVE ( ERNE) LISTY S PLASTOVOU

NAB NOU HRANOU

Vrtulové listy s d ev nym jadrem a karbonovym povrchem, nab na
hrana listu vrtule je odlita z velice odolného plastového materialu, ktery
slou i jako ochrana ndb  né hrany proti pisku, malym kaménk m, vod
a dalSim vliv m, které poSkozuiji listy vrtule.Tyto listy jsou dostupné pro
pr m ry vrtuli 1600mm a 1700mm.

2.D EVOKOMPOZITOVE ( BILE ) LISTY S PLASTOVOU NAB  NOU
HRANOU

Vrtulové listy s d ev nym jadrem a sklolaminatovym povrchem v bilé
nebo erné barv , nab na hrana listu vrtule je odlita z velice odolného
plastového materialu, ktery slou i jako ochrana ndb né hrany proti
pisku, malym kaménk m, vod a dalSim vliv m, které poSkozuiji listy
vrtule.Tyto listy jsou dostupné pro pr m ry vrtuli 1600mm a 1700mm.

3.D EV NELISTY SKOMPOZITOVOU NAB NOU HRANOU

D ev né vrtulové listy, které maji ndb nou hranu zhotovenu z odolného
kompozitniho materialu, ktery slou i jako ochrana p roti pisku, malym
kaménk m, vod a dalSim vliv m, které poskozuiji listy vrtule.Povrch list
je ochran n n kolika nast iky velice kvalitni a odolné polyuretanové
barvy. Barevné provedeni TRANSPARENT nebo BILA.Tyto listy jsou
dostupné pro pr m ry vrtuli 1450mm, 1500mm,1600mm a 1700mm.
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Option 2:

CHARAKTERISTIKA:

VRTULE SR 3000/ 3
T ILISTA ZA LETU STAVITELNA VRTULE

SR 3000/ 3 - je t ilista, za letu elektricky staviteln& letecka vrtule smiSené
konstrukce, ur ené pro motory Rotax 912 UL, Rotax 912 S i Rotax 914

Pr mr |Po etlist Konstrukce Hmotnost
Typ / Model (mm) list
SR3000/3 [1600 3 . |Devo, 12 kg
elektricky stavitelna |- Esg’;gf))* d evokompozit

VRTULE SR 3000/ 3 jet ilistou alternativou vrtule SR 3000/ 2

( detaily viz option 1)
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8. MANIPULACE S LETOUNEM A UDR BA

8.1. Skladani k idla

Skladani k idlaumo uje zmenSeni narok na hangarovani letounu ( pod 2,5m
§i ky) nebo jeho transport.

Procedura skladani :
- vysunuti vztlakovych klapek (p istup k ep m na zadnim nosniku)
- rozpojeni izeni k idélek a nahon klapek
- Odjistit a demontovat ep zadniho zav su k idla
- Odjistit a demontovat epy 2 hlavnich zav s k idla
- Vytahnout pahyly k idel z centroplanu
- Zajist te k idla pomoci hangéarovacviho / transportniho p ipravku.

8.1.1. VYSUNUTI VZTLAKOVYCH KLAPEK

P ed demontai k idel prove vysunuti vztlakovych klapek, aby se
zp istupnily zadni zav s k idla a napojeni nahonu klapek.

8.1.2. ROZPOJIT NAHONY {ZENi K IDELEK A KLAPEK

rozpoj tahla izeni k idélek v centroplanu a tahlo nahonu klapek u ko enovych
zav s klapek — tak aby se tahla k idélek tr ici z k idla mohla voln vysunout,
a uvolni koncovku tahel klapek tak aby nedoslo k vylomeni koncovek tahel.

8.1.3. DEMONTOVAT EP ZADNIHO ZAV SUK IDLA

odjisti a uvolni (demontuj) epy zadnich zav s k idla (p istupné po
odklopeni klapek)

8.1.4. DEMONTOVAT EP HLAVNIHO ZAV SUK IDLA

odjisti a uvolni (demontuj) oba epy hlavniho nosniku k idla (p istupné
z Sachty otev eného podvozku)
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8.1.5. VYTAHNOUT PAHYLY K IDEL Z CENTROPLANU

S rozpojenymi prvky izeni kidélek a zav sy kidla a uvoln nymi
zav sy m e byt k idlo demontovano vyta enim z pouzdra centroplanu
—tahem sm rem od osy letounu ven.

VAROVANi— M jnapam ti e po odpojenik idélek a klapek se
kormidla vlastni vahou budou sna it vychylit na vni t nidoraz, a
aby tak b hem vytahovani k idla nedoslo k jejich poSkozeni

8.1.6. Zajist te k idla pomoci hangarovacviho
(transportniho ) p  ipravku.

Opakuj tuté proceduru s druhym k idlem.

POZOR ! — Transportovat letoun bez zabezpe eni k idla p epravnim
p ipravkem m e vést k poSkozeni zav s k idla !!!

8.2. PARKOVANI A KOTVENI

8.2.1. Obecn

Vdy zabezpe letoun kdy jej zaparkujeS. Je doporu eno ukotvit
letoun v horSich pov trnostnich podminkach, nebo kdy letoun
opoustite na delSi dobu bez hlidani
Pozemni vybaveni : - ochrana pitot-statické sondy

- zabezpe ovaci set pro kotveni

- plat né potahy zaskleni kabiny, p ip. k idla

8.2.2. ochrana pitot-statické sondy

Sonda pitot statického systému musi byt p i parkovani chran na proti
profouknuti nasazenym ochrannym krytem . Kryt je opat en rudym
praporkem .

8.2.3. Kotveni
Set kotveni letounu sestava z :

- 3 kotvici Srouby
- 3 kotvici lana

kotvici Srouby by m ly byt zaSroubovany do zem a letoun by m | byt
ukotven kotvicimi lany dle nasledujiciho obrazku :
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1 - kotvici lana vzp rk idla
2 - kotvici Srouby
3 - kotvici lana kylu nebo p i aku

| - Detail kotviciho Sroubu s okem
Il - Upevn ni kotviciho lana k noze podvozku
Il - Upevn ni kotviciho lana k zav su k idla

8.3.  Hangéarovani

P esun letounu b hem hangarovani, parkovani atp. je doporu eno tla enim
prazdného letounu. Uchop ku el zadni asti trupu v mist ko ene kylu a zatla
jej lehce dol abys odleh il p i ovy podvozek.

VAROVANI — netla na stabilizator abys zamezilp  ipadnému
poskozeni

Letoun pak m e byt snadno izen pohyby ocasu do stran. Pro pomoc dalSichj
osob je vhodné tla it na nab nou hranu k idla pro zp tny pohyb.

Tla eni nebo opirani se o idici plochy je zakazano .

8.4. Vle eni
Vle eni letounu za automobilem neni povoleno.

8.5. Tlak v pneumatikach

P edni kolo podvozku - 180 +20 kPa /26,5 + 3 psi
Kola hlavniho podvozku - 180 +20 kPa /26,5 + 3 psi
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9. DODATKY

- manual motoru

- seznam vybaveni letounu
- protokol o va eni

- protokol o nivelaci

- protokol o zaletu
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DEFINICE PALUBNI DESKY letounu v. .

LETOVE P ISTROJE:

P ISTROJ OZNA ENIi VYROBNI iSLO

G WIN|F

| GPS | |

KOMUNIKACE :

P ISTROJ OZNA ENi VYROBN[ iSLO

11

12

13

14

Dodatek 3 -1
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P ISTROJE POHONNE JEDNOTKY :

P ISTROJ OZNA ENIi VYROBN[ iSLO

21

22

23

24

SPECIALNI VYBAVENI :

31

32

33

34

VYBAVENI KABINY
Ovladani plynu :

standard pakové s pakovym syti em

Ovladani klapek :

standard elektrické (ovlada na palubni desce )

UL ru ni — pakou

Zastavba zachranného systému :

typ :

Ventilace kabiny : vyrobce :

vyh ivani od motoru
bo ni ventilace kabiny

Dodatek 3 - 2 instalovano dne:




