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Ultralehké létani

Lehka letadla

v nelehkém svété

Uvaha o UL/LSA i dalSich kategoriich rekreaénich, sportovnich

a turistickych letadel vSeobecného letectvi

Ing. Jaroslav Dostal

Byl jsem pozddan o ndzor ¢i odhad vyvoje
lehkého letectvi v ndsledujicich létech,
abych si pod tihou materidlu, ktery jsem
k tomuto uéelu prostudoval uvédomil, Ze
Jak uz to v Zivoté byvd, véechno je ponékud
"""""" — a zéroveri velmi jednoduché...
Dal jsem si dohromady spousty materi-
. ald ze zahraniéniho leteckého tisku nékdy
S od sedesatych let, které jsem nasbiral
v rdmci své profese, a vse doplnil prostu-
& dovdnim nékolika lanku, publikovanych

> v poslednich létech Kirkem Hawkinsem
;f (ICON aircraft) - a zacalo mi to néjak zapa-

dat vSechno do sebe...

Prototyp Cessny150 se dostal do vzduchu

°’v zafi 1957 a s motorem Continental 0-200
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~ 0 vykonu 100 k Iétal ekonom|cky 159 km/h,
& v horizontu maximalng 210, pfi padovce
80 km/h, a to v8e pfi hmotnosti prazdné/
S max. vzletové 440/726 kg. Po $Sedesati
Ietech pfisla stejnd firma s jeho LSA né-
slednikem, Cessnou 162 Skycatcher. Ten
ale nenabidl nic moc navic, a tak od jeho
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dal$i vyroby, podle poslednich informaci,
Cessna upustila.

Na uvodnim obrézku leti ve skupiné
s Cessnou 150 ultralehky letoun Shark
pilota Erica Barberiniho, drZitel Ctyf své-
tovych rekordd FAI s max rychlosti 293
km/h., s Ceskou a némeckou typovou cer-
tifikaci. Zakladni prazdna hmotnost Sharku
je pod 300 kg, politany a zkouSeny je
na limity max. vzletové hmotnosti 600 kg,
rychlost 350 km/h a na ekonomickém re-
Zimu léta 250 - 270 km/h. Vykon motoru je
stejny, objem nadrzi stejny, platici zatizeni
stejné jako u Cessny 150...

Jak je mozné Ze doneddvna vysmivané
ultralajty davaji na frak tém “velkym“ spor-
tovnim letounlim?

Analyza prodeju civilnich lehkych leta-
del (GA) a UL/LSA

Klasicky rozbor trhu GA letectvi ve svété
(GA - General Aviation — v8eobecné letec-
tvi) udava prodeje poslednich nékolika let
se zavérem, jaky prodej se oekava v roce
nasledujicim. Rozdélenim trhu na pistova,

Pocet letadel

prodanych roéné Nardst prodeji 1970-1980

by dal v sou€asnosti prodej
50 - 100 000 letadel roéné!

II...; ..

Graf prodeju letadel
vybranych kategorii GA:
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turbovrtulova a proudova letadla se dozvite
i 0 tom, Ze ty drahé obchodni letouny se
prodavaji viceméné stale stejné, ale co
se radikalné méni, to jsou prodeje malych
pistovych letadel. Levnych ,pistaki“ se
momentalné proda téméF stejné jako dese-
tindsobné drazsich obchodnich ,tryskaéd*
a dokonce méné nez tisicindsobné draz-
Sich velkych dopravnich letadel.

Abychom si udélali pfedstavu o dlouho-
dobém vyvoji, poskladal jsem si z archiv-
nich udaji dohromady data o prodejich
malych letadel od roku 1960.

Informace jsou poskladané z vice zdro-
ju, jako zaklad jsou vSak pouzity davéry-
hodné udaje GAMA (Asociace Leteckych
Vyrobci GA letadel), dopinéné poslednimi
daty LAMA EUROPE a LAA CR.

Po vélce se redlny trh osobnich letadel
tvofil a nikdo si nebyl jist, ani, jak bude
vypadat uspésné soukromé letadlo, ani
kolik se jich vibec muze prodavat. Ty prvni
se levné prodavaly z vojenskych pfebytku.
Od 3Sedesétych let se tak upeviovalo po-
staveni pravé firmy Cessna, ktera ze svych
armadnich pozorovacich letoun( vyvinula
fadu GA letadel, kterd si udrzela vadéi
pozici na trhu az do krize let osmdesatych.
Krize prodejl dovedla letecké firmy k ome-
zeni vyroby a samotnou Cessnu na Cas

| byl davan do souvislosti

Pokles prodejd v osmdesatych letech
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Vyroba letadel vSeobecného letectvi (GA) podle typu:
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M-2 Skaut - jiz ve 40. Iétech odpovidal tento letoun

Zdenka Rublice dnesni kategorii LSA

i k Uplnému zastaveni vyroby pistovych
letadel — v dobé, kdy uz ji obchodni letouny
vydélavaly podstatné vic...

25 let tak Cessna dodavala 5 — 10 000
letadel roéné a pokryvala vétsinu svétové-
ho trhu GA v této kategorii.

Po roce 1980 ale klesly svétové prodeje
pod 10 %. Co v3ak vyraznéji nekleslo, byly
prodeje obchodnich a dopravnich letadel,
spadajicich pod stejny letecky pFedpis.
Prodeje se ale vyraznéji nevzpamatovaly
dodnes, a ve stejné dobé se také vyrazné
redukoval pocet aktivnich pilotd.

Zacina uz tedy jit spiSe o systémovy pro-
blém: Od sedmdesatych let se obyvatelstvo
zemé rozrostlo na dvojndsobek, mnohona-
sobné se zvétsila jeho kupni sila a k tomu
zmizela omezeni, vyplyvajici z rozdéleni
svéta, takZe by se dalo rozumét tomu, kdy-
by se prodeje GA letadel tfeba i zdesetina-
sobily. Ale ony jsou desetkrat nizsi!

Jak k tomu doslo?

Plvodni lehka sportovni letadla z Sedesa-
tych let, tehdy jeSté zahmuta do v8eobjima-
jici kategorie GA, nabizela rozliéné technolo-
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gie i pfistupy, a kdyZz
si projdete historické
Casopisy, najdete
krom Cessny 150 i fadu dalsich letadel,
Casto vykonové jesté blizSich soucasnému
trendu LSA, napfiklad Luscombe 8-E Silvai-
re, MFI-9 / Bélkow Junior, Macchi M.B.308,
C.A.B. Minicab.... Stovky typ(, desitky z nich
sériové vyrabénych — dost podobné, jako je
tomu u soucasné kategorie LSA.

JelikozZ se v8ak pfedpisy pro navrh i pro-
voz dvoumistnych az devitimistnych GA
letadel nelisily, vétSina prodanych soukro-
mych letadel byla ¢asem étyi- a vicemistna.

Dvoumistna letadla se nakonec vyrabé-
la jen jako specialy pro vycvik, a to s ohle-
dem na vyuku budoucich vojenskych pilotl
a pilotd aerolinii. Jsou tézsi, se silnéj§im
motorem, s moznosti ndcviku zdkladnich
akrobatickych obratd, tfeba jako Zlin 142.

Nakonec se ale prestdvala prodavat
i mald vicemistnd letadla. VétSina staveb-
nich a provoznich pfedpis( definovala 1éta-
ni primarné jako druh dopravy. Se vzrista-
jicimi pozadavky na dopravni systémy tak
vSeobecné letectvi pfestalo byt skuteéné
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vSeobecnym, protoze uzivatelé o néco tak
komplikovaného jednoduse ztraceli zajem.
Soucasné se rozsifovala sit délnic a zlev-
Aovalo se pravidelné letecké spojeni i mezi
mensimi mésty.

Nez dojedu na letiSté, vytahnu letadlo,
dopinim palivo, udélam pfedletovou prohlid-
ku, pfipravim a nahlasim letovy plan, udélam
motorovku... tak uz dojedu po dalnici z Pra-
hy do Brna, a to stejnym autem, kterym jsem
stejné musel jet na letisté. A kdyz k tomu
pfipoctu dobu letu, zaparkovéni a cestu
z letisté néjakym jinym autem do mista, kam
jsem se chtél dostat, dostanu se rychleji
a spolehlivéji autem do Ostravy, Bratislavy
i Vidné. Bez ohledu na pocasi, bez nutnosti
IFR vybaveni, vyékavani na okruhu... rych-
leji, vyrazné levnéji a pohodinéji.

Jako dopravni prostfedek tak letadla GA
maji smysl hlavné pro dopravu na vétsi vzda-
lenosti, ale pak by to logicky mély byt spise
obchodni letouny, schopné letl IFR vySSi
rychlosti na vzdalenost i v tisicich kilometrd.

A pak maji stale smysl lety do mist mimo
existujici dopravni sif a k tomu ekonomicky
vycvik pilotdl pro potfeby dopravcli a armady.
To v8e dohromady skuteéné déla téch asi
10% prodejl, které od Sedesatych let zbyly.

Propad prodeji podle mne neni pro-
padem samotného zajmu o Iétani. To jen
skuteéni nadSenci byli systémem donuceni
systém néjak obejit.

Experimental

V roce 1953 byla v USA zaloZena Ex-
perimental Aircraft Association, kterd prave
od kritickych sedmdesatych let kazdorocné
pofada zndma setkani v Oshkoshi. EAA ma
kolem 180 000 ¢len( ve 100 statech svéta
a sdruzuje jak stavitele letadel z pland a re-
stauratory warbirdl, tak tvirce skutecné
experimentélnich letadel (napf. konstrukce
Burta Rutana) i stavitele tzv. kitl - sta-
vebnic (v USA limitovanych 51% stavby,
kterymi se musi podilet sdm stavitel).

A tak jste si v dobé propadu prodeju GA,
kdy v nabidce stale panovaly jen mirné ino-
vované letouny z Sedesatych let, mohli po-
fidit kity Cirrus( a Lancair(, létajici za pod-
statné méné penéz dvojnasobnou rychlosti.

Nakonec se zrodil i jediny redlny konku-
rent Cessny, firma Cirrus, ktera od vyroby
stavebnic pfesla i k vyrobé hotovych leta-
del, aby po nékolik let vyrabéla dokonce
i vic letadel nez Cessna.

ULalLSA
Od sedmdesatych let si k vyétu nad-
Seneckych aktivit mizeme pfidat nad-
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Interplane Skyboy

Seneckou  stavbu
zévésnych kluzakl

Ostatné, kategorie LSA byla v USA pro-
sazena organizaci LAMA (Light Aircraft

a pozdéji i ultralightd. Jen firma Quicksil-
ver udavala v té dobé prodeje pfes 3000
ultralightd roéné.

Tahle historie pak dovedla vyvoj logicky
az k americké kategorii LSA (Light Sport
Aircraft), a jeji Ceské obdobé ELSA, snazi-
ci se opét o spojeni nadSeneckych aktivit
s profesiondlnéjSim pfistupem — s limity,
které jsou vyrobci a provozovateli stanovené
tak, aby je bylo skutecné rozumné dodrzovat.

Manufacturing Association), tedy organizaci
vyrobcl stavebnic malych letadel a ultrali-
ghtd, takZe vznikla podobné, jako ultralehké
kategorie u nas v Evropé - ,zespodu“. Sou-
¢asného presidenta LAMA, Dana Johnsona,
jsem poprvé zaregistroval jako testovaci-
ho pilota Skyboye, letounu, patficiho tehdy
do americké ,ultralight trainer kategorie.
Kategorii LSA tak vytvareli a prosazovali lidé,
ktefi ji sami potfebovali a nasledné vyuzivaj.

Prakticky vsude ve svété vzniklo UL Iétani jako vyhrazené mistecko, povolené nadsencim, ktefi
by si, kdyby se jim to neumoZnilo oficidiné, stejné Iétali. | my si v dobé ,ultralehkych” zacatki
stavéli rogala v gardzich a ucili se Iétat jeden od druhého.

V USA je ultralehké létani dokonce natolik volné, Ze UL letadla (FAR Pt103) nemusi mit Zadny
vypocet, zadné zkousky a jejich pilot Zadny pilotak... ale zato musi byt tato letadla jednomistnd,
s pddovkou 45 km/h, hmotnosti pod 115 kg, omezenou rychlosti i omezenym mnoZstvim paliva...
Proto tam ¢asem vznikla kategorie ,Ultralight trainer” — aby si lidé moc neubliZovali, kdyZ se
pokouseli naucit se létat sami.

Priznejme si, Ze ani UL predpisy v Evropé, vzniklé jako snaha pfece jen definovat limity,
ve kterych by postacoval jednodussi schvalovaci proces, zpocatku moc idedini nebyly. Nikoliv
kvdli jednodussimu pfistupu, ale pro Spatné nastavené limity. DodrZet poZadavky tehdejsiho
predpisu L8/S s jednomistnym Gryfem jesté jakz-takZz Slo, u ,dvoumistridki” to ale vedlo
k nepfilis bezpeénym konstrukcim s velkou plochou kfidla a se vztlakovymi profily.

postupné zdokonalovanému pfistupu k UL, posunuly krok za krokem smérem k vétsimu souladu
s redlnymi potfebami a tim i k vétsi bezpecnosti.

MD-3 Rider se stejnym motorem je tak o 40 km/h rychlejsi, ale zdroveri i nesrovnatelné
a s ,padovkou” nizsi o 10 km/h. Padovd rychlost totiz neznamenad startovaci a pfistavaci rychlost
a snaha plnit limity jen pro limity nikdy nevede k vyssi bezpecnosti.

K vys$i bezpecnosti nevede ani extrémni Setieni hmotnosti. Casto spise naopak. Po zkusenostech
s provozem Skyboyu v USA (227 kg ,ultralight trainer”) jsme se nauili dalsi UL navrhovat tak,
aby byly bezpecné vyuzitelné i pro chystanou LSA kategorii a letadla jako MD-3 Rider ¢i Shark
jsou proto pocitand a zkousend pro max. vzletovou hmotnost 600 kg, i kdyzZ stale splriuji limity
prdzdné hmotnosti pro UL.
T —
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Kazdopadné Ize napsat, Ze naSe kate-
gorie ELSA, ktera je ,malym krokem pro
LAA CR,“ by mohla byt tim povéstnym
,velkym krokem pro lidstvo®, parafrazuji-li
Neila Armstronga.

Inovace ,,shora“ nefunguji

Paralelné se také dohlédaci organy sna-
Zily zjednodusit systém certifikace i provo-
zu ,shora”.

Asi rozpoznaly, jak jimi samymi vytvore-
né certifikani a provozni pfedpisy vedou
k tomu, Ze pestalo byt na éem ekonomicky
Skolit zacinajici piloty dopravnich letadel.

V Evropé se proto nejdfive zkouSelo
udit létat na motorizovanych kluzacich,
certifikovanych podle pfedpisG pro vétroné.
Kdyz se pak zjistilo, Ze to neni zrovna ide-
alni, vytvofila se nova kategorie JAR-VLA
(Very Light Aircraft) pro dvoumistna letadla
do 750 kg. V Evropé tak nové vznikla VLA
letadla pokryla pozadavky na doplnéni eko-
nomickych letadel do pilotnich $kol, ale
mimo tento ucel byla téméf neprodejna.

Pozdéji se o podobné feSeni pokusili
i v USA - a wytvofili ,Primary category”
(FAR Part 21.24): letadla do 1225 kg s fa-
dou omezeni - aby nakonec certifikovali
jen dva nové typy (Quicksilver GT500
a Columbia), jejichz vyrobci pro nezéjem
zékaznikl skonéili krachem.

V roce 2004 pak proto v USA LAMA
prosadila zménu pfistupu a zavedla kate-
gorii LSA — kategorii pro letouny do 600 kg
s rychlosti do 222 km/h v horizontalnim
letu, s padovou rychlost 83 km/h bez kla-
pek, s pevnym podvozkem, pevnou vrtuli
a se systémem tzv. sebedeklarace vyrob-
ce. Pfestoze se Casto ve vztahu k americ-
kému LSA mluvi o certifikaci, neni tomu
tak, jde o systém u kterého neni typu
letadla vydavan Typovy certifikat, ale kazdé
LSA letadlo se posuzuje samostatné a je
vydavano néco jako Permit to Fly. Je vyda-
vana jednodussi Light Sport Pilot licence,
ktera pozaduje zdravotni zpsobilost pro fi-
di¢sky priikaz, coz je hlavnim divodem re-
lativniho Uspéchu hlavné pro starsi piloty.

12 pilot Lancazie

ultralehky Gryf P27 '
mm dals: autorova ionstrukce Shark R0

Historie lehkého letectvi v kostce

Jesté nékdy pred sto Iéty platilo - kdo létal, Iétal proto, Ze chtél a mél dost odvahy,

schopnosti i tésti.

Nebylo fo aZ tak jednoduché Leteét/' nads’enci bojova/i s tehdy jesté nepf/'/is" znémymi fyzika’ln/’mi

V nasledujicich 50 létech se Ildem podarilo z letectvi udélat jednu z ne/dokonalejs"l’ch
zbrani, schopnou shozenim jediné pumy vymazat z mapy celé mésto, a jen o néco pozdéji se
z letadel stal dnes uz zcela samoziejmy dopravni prostiedek, kterym se kazdy den miliony
pasaZéri presouvaji tfeba i na opacnou stranu zemékoule.

A tomu bylo podfizeno vSe, vcetné stavebnich a provoznich pfedpist, vzniklych na zakladé
zkuSenosti s provozem i ze zkousek u vyrobnich firem.

Po padesiti Iétech od prvniho vzletu bratfi Wright( tak uZ byly na obloze Cessny, Pipery,
letadla ktera se od soucasnych letadel GA v podstaté ni¢im nelisi.

Podivejte se na tu tvodni Cessnu na snimku ve skupiné se Sharkem

Zliny, ...

a uvédomte si tu casovou osu:

1903 (Wright Flyer), 1957 (Cessna 150), 2013 (Shark, a ostaini nové konstrukce LAA / LSA).
Po 55 létech od zacétk( Iétani Iétala na obloze odladénd, sériové vyrdbénd lehkd sportovni

letadla.

Po dalsich 55 létech téméF fa sama’ letadla stdle tvofi véts“inu Ietadlového parku GA a jedina’

Columbia) a letadla kategoru UL a LSA.

V soucasnosti provadi FAA audity vyrobcd,
protoze se zjistilo, ze samodeklarativni pfi-
stup nefunguje za vSech okolnosti ideélné.
Jedna se o moznosti provadéni auditu treti
stranou - napf. ISO atd.

EASA na to v Evropé ale reagovala
opét po svém. PFiSla se ,snahou zjedno-
dusit certifikaci i provoz lehéich letadel”
- s pribézné ménénou definici certifikag-

Kunovicky LSA letoun Plper Sport
- puvodné CZAW SportCruiser dnes Czech Sport Aircraft PA-28 Cru:ser

nich postupl, ale i s idedly o ,zjedno-
duSeném* systému certifikované udrzby
a také ,zjednoduenych* pilotnich licen-
cich. Vyrazné zjednodu$eni, avsak oproti
certifikaci a provozu dopravnich Boeingu
a Airbusl ...©

A tak mame rozliéné definované UL
letouny podle jednotlivych statd, klasicka
letadla kategorie LSA, CS-LSA, JAR-VLA,

Dermoiselieetrdaiiary]

Graf vyroby letadel v roce 2011 podle ceny a kategorie:
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VLA, CS-VLA, ELA-1, ELA-2 mluvi se
o0 nékolika drovnich pilotnich priikazd...

Informace se kazdou chvili méni, v né-
kterych statech je pod stejnym oznacenim
my$leno néco jiného a misto toho, aby-
chom méli jednotnou celosvétovou kate-
gorii pro LSA, ve kterou jsme zpoCatku
doufali, madme kategorii jesté vic.

Vliv pfedpisti a pFistupu ke schvalovani
Opakuji se tak dva dosti rozdilné pfi-
stupy:

* V jednom sami piloti, konstruktéfi a sta-
vitelé letadel prosadili pfedpisy a provoz,
umoihujici létani historickych Ietadel
za cenu tisicli hodin strdvenych v dilndch
i levné l1étani na rogalech a paraglidech,
aby nakonec dotahli lehké sportovni 1é-
tani k sou¢asnym kategoriim UL a LSA,
nabizejicim stroje na Urovni 21. stoleti.

Diky tomuto pfistupu se do vzduchu

dostaly i netypické konstrukce Burta

Rutana, které obletély svét a dostaly se
na okraj vesmiru, letadla kterd pfeko-
navaji rekordy, ktera zkousi (byt obCas
[ neuspééné) pfichazet stdle s nécim
novym. (Napfiklad Elektrolety, Molle-
rovy létaci talite, Aeromobily Stefana
Kleina...)

A oproti tomu stoji predpisy stvofené
,shora®: pfedpis VLA, pod kterym se
za dvacet let prodalo nékolik stovek le-
toun( pro vycvik pilotd Airbusd, pfedpis
Primary category, ktery pfivedl nékolik
firem do krachu, a momentéiné posledni
vykiik EASA, ktera se rozhodla pfes
mnohd upozornéni nasledovat neuspés-
nou americkou cestu, ,aby pfinesla lev-
néjSi a dostupnéjsi Iétani“ — a po deseti
létech se ceny letadel, jeZ vyhovély na-
zorim EASA zdvojnasobily a produkce
vyrobed, plvodné zaméfenych na letadla
kategorie LSA, povazlivé klesla.

Co nového bylo vytvofeno pod novym
pfedpisem EASA?

Ultralehké létani

Bristell

Jen draZsi verze jiz pfedtim existujicich
UL a LSA letadel, s nékolikanasobné draz-
§im provozem'

Snad i soudasny Aeroklub CR, relikt
stdle nezapomenutych padesati let bez-
platného vycviku pro socialistickou armadu
pod hlavickou SVAZARMu, si zagind uvé-
domovat, Ze doby, kdy stat dodaval zdarma
letadla, palivo i letité jsou minulosti.

Vypada to jako neustaly boj nad$enc,
ktefi si chtéji pofidit kiidla, s lidmi, kterym
nevadi udélat si byznys z jejich pfistfihava-
ni nebo zakazovéni. Kupfedu vsak mize-
me jit jen, kdyZ obé strany zacnou tahnout
za jeden provaz, a pokud mozno stejnym
smérem. Létani, jaké bychom si prali, md-
Zeme mit pfisti rok, nebo v pfiStim tisicileti
- je to na nas vSech. Ale pfistiho tisicileti
se dost pravdépodobné nedozijeme.

Kdyz se vratime na chvili ze svéta, na-
bizi se nam pouc¢ny pohled

1957 - 1989 (42 let) = 4 amatérska leta-
dla v Ceskoslovensku - Vernerdv Broucek,
Trempik Simlnka a Kamaryta, Barus(v
JB-1 a Podesvovic Honzik. Pfidame-li UL
Spunta Sluku a Gryfa, tfikolky Aquacentra
i JZD Cervenka, tedy letadla zalétnuta
kratce pfed ,sametem, stéle je to méné
nez deset typd.

1990 - 2013 (23 let) = LAA registruje
tisice amatérskych letadel, z nich desitky
typové certifikovanych, na 10 000 pilotnich
prikazl a kolem 50 vyrobcl letadel, kom-
ponentd a doplikd. Tito vyrobei kazdy rok
vyvéazeji do svéta stovky letadel a tisice
vrtuli, pfistrojl, padakovych kluzakd a za-
chrannych systému.

| v krizovém roce 2012 bylo u nas
nové zaregistrovano desetkrat tolik letadel,
nez Aeroklub Svazarmu dostal do vzduchu
za padesat let své statem podporované
¢innosti.

Za to, ¢eho jsme dosahli za poslednich
23 let pod viajkou LAA CR, se viibec ne-
musime stydét!

Od dohanéni Evropy k prvni linii

Za dvacet let plisobeni LAA ,na zelené
louce” nas maly letecky priimysl nejen ze
,dohnal svét”, ale stal se svétovym lidrem
v oblasti lehkych sportovnich letadel - jak
co se tyka vyvoje a vyroby letecké techni-
ky, tak co se tyka sportovnich vykon( s ni
dosahovanych.
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Ultralehké létani

UZ v roce 1999 jste na Sun’n Fun pod
Ceskymi vlajkami mohli vidét Gryfa, Sky-
boye, Eurostara a Sovu, a to v otekavani
nové kategorie LSA jako ,showplane” - ka-
Zdy typ s péti sadami stavebnic...

Tehdy jsme byli hrdi na to, Zze dohanime
svét — ale LSA si dala na ¢as...

V Oshkoshi 2005 uz byly nade letouny
SportStar (vlibec prvni schvdleny typ SLSA
v USA) i MD-3 Rider pfedstaveny na prv-
nim LSA mall jako pfedstavitelé nejprog-
resivnéjSich konstrukci LSA, a to spoleéné
s nékolika dalSimi ¢eskymi konstrukcemi.
Kolem 70 kus( Skyboyl uZ létalo v USA
jako letouny kategorie UL-trainer.

O par let pozdéji se Skyboy pfestal
vyrabét, Sovy nahradil novy vyrobce Jih-
lavan Airplanes fadou letadel Skyleader
a uz se nemluvi o vyrobé zahranitnich
letadel nebo jejich kopii u nés, ale o vy-
robé Ceskych letadel v ciziné: vyrobce
Skyboye koupili Americané, Allegro se uz
v USA i vyrabi, letouny MD-3 Rider vyrabi
v Italii Next-Aircraft, vyrobu letouni VL-3
koupili jejich Belgi¢ti dealefi a naslednici
Cesko-americkych CZAW SportCruiserd,
Mermaidl a Parrotd se pod vedenim Chipa
Erwina a s pomoci Ceskych specialistu
vyrabéji v Ciné.

Rada vyrobcl ve svété bojuje naopak
s dosazenim kvality alespofi srovnatelné
s plvodni vyrobou u nas a pojem Ceské
a slovenské UL a LSA uZ znamena jedno
z nejlepSich UL a LSA na svété.

FAI Svétové rekordy nasich letoundi VL-3
a Shark jsou uz jen tfeSnickou na dortu.

On the Road

Vyvoj naSich UL a LSA, ovéfenych
v provozu po celém svété, dal pokraduje.
Tak jsme postupné dosli od obdivu ame-
rickych UL polomaket Mika Loehleho az
k ,nasim“ UL verzim letound z prvni svéto-
vé vélky (napfiklad S.E.5) a 0 néco pozdéji
i k celému létajicimu cirkusu i UL replikam
patficim k muzeu v Mladé Boleslavi, nebo
k ultralehkym verzim €s. historickych leta-
del (BH1exp, Racek). Smekam pfed tako-
vymito po€iny, tohle je néco, co nas rovnéz
posouva kupfedu.

Ale také jsme dosli od OlSanského
Straton(i, Gryfu a Marovy Demoisely Ci
Vrabce az k neuvéfitelnym 85kilovym Vie-
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MD3 Rider

ram Marka Ivanova a dfevénym, jako zvét-
Seny RC model vyhlizejicim Minisportim
Igora Spacka, které mne neustdle vraci
k idedlu navrhu néjakého levného, ale
sexy letounku:

Ano, Shark je super, je kouzelné si snim
prosvitét nad mraky, ale neni to letadlo pro
piloty, jako jsem ja - pfeci jen jsem zacinal
s létanim na rogale poskladaném v gara-
Zi. Jednomistnacek se sexy tvary Sharku,
s ,hvézdicakem” Slavka Vernera, Wood-
compéckou vrtuli, EFISem od Baldy, za-
chrannym systémem od Straky &i Babovky,
a s prvky zastaveb z AerospooluCZ... Mohlo
by tu byt opét néco nového, piné ceského,
flying toy — letadélko hlavné pro zdbavu.

Kazda z firem uz si chysta trumfy pro
obdobi po krizi. Ostatné i Gryf MD-3 Ri-
der, letoun se stéle nevyuzitym potenci-
alem (1,17 m Sitky kabiny, navrhovany
na max. vzletovou hmotnost 600 kg pfi
prazdné hmotnosti pod 300 kg a létajici
pfes 220 km/h) by mél brzy ziskat svého
dokonalej$iho naslednika, pracovné nazy-
vaného Tomark MD-9.

Ur¢ité uz nedohanime svét, jen si den
za dnem vic uvédomujeme, Zze nebudeme-
li svétovi, nebudeme.

Vratme klukiim sny o létani

Zatimco ve svété feSi obrovsky propad
prodeje a stagnaci vyvoje nizSich tfid Ge-
neral Aviation, plvodné nahradni feseni,
umozriujici stavbu lehkych a netypickych
letadel, pfinesla obrovskou $kalu techno-

Pokud chceme zachovat schopnost Evropy byt opét lidrem v oblasti malého
letectvi jako pred sto Iéty, pokusme se o celosvétové Feseni:

1. Definovat silnou délici ¢aru mezi dopravnim a sportovnim letectvim.
V' dopravnim letectvi existuje rozumné zdlvodnéni stavajiciho systému sloZitych
a nakladnych certifikaci i provoznich pfedpisd, které prokazatelné zvySuji bezpecnost
dopravy, a to prosté proto, ze uzivatelé tohoto dopravniho systému (cestujici, ktefi
maji byt pfepraveni z mista A do mista B) jej pouZivaji jen jako dopravni systém, bez
vztahu ke konkrétnimu letadlu ¢i k pilotdm.

Odpovédnou osobou je dopravce.

Zavedeni tzv. jednodu$s$i kategorie lehkych letadel podléhajici pFimo
dohlédacim organdim je srozumitelné a akceptovatelné jako souéast dopravniho

systému, pokud to uZivatellim vyhovuje.

2. ,Sportovni letectvi“ je nutné navratit pivodnimu uGcéelu = vymanit jej ze
striktniho podruci organizaci, zaméfenych predevsim na bezpe¢nost dopravy
a vycvik dopravnich ¢i vojenskych pilotd. Ve ,sportovnim letectvi“ je
odpovédnou osobou z podstaty kazdy, kdo v letadle leti.

3. Definovat a prosadit celosvétové platnou kategorii LSA (600/650 kg)
s celosvétové shodnymi podminkami provozu, postavenymi na stejnych
zakladech - pro zacatek tfeba s US limity a smluvni formou dohledu pro LSA -
mné se libi forma zjednoduseného Typového prikazu (certifikdtu) LAA CR vic, neZ

americky LAMA audit, ale i to je cesta.

4. Pripravit tento systém na moznost dalSiho vyvoje - tieba i ovéfeni netradicnich
leteckych aktivit. UZ jsme se naucili co a jak udélat, aby letouny byly vykonné,
spolehlivé a sexy. Ted bychom se mohli zaméfit na pokracovani po cestach, kam

,koleje jesté nevedou”.

logickych inovaci, které tak mohou opét
rozhybat pokrok.

Oteviraji se vychodni trhy a prodeje
zase pomalu rostou. Ostatné uz ted nasi
specialisté ofukavaji ¢insky trh a nékteré
firmy uz tam i letadla montuji. N&jaky pocet
letoun(i vétsi firmy udaji i v oblastech nové
EASA kategorie, nez se dojde na to, ze
jde vlastné jen o reinkarnovanou kategorii
VLA, ktera mozna i na kratkou dobu vyfeSi
a zlevni vycvik pilott Airbus( a stihadek.
Ale firma postavend jen na téchto doddv-
kach bude nasmérovana k zdhubé.

Citat Kirka Hawkinse - ICON aircraft:
“Well, the answer may be that consumers
aren’t leaving GA; rather, GA has been
leaving consumers”.

Voiné preloZeno - ,Stdle se fesi, pro¢ lidé
prestdvaji mit zdjem o vSeobecné letectvi
—moZnd to ale bude naopak a vSeobecné
letectvi tak, jak je definovdno ufady,
zdjemce od létdni odrazuje.”

Neni to ale mélo?

Ohlédneme-li se dostateéné zpatky, uvi-
dime, Ze trh mUzZe mit deseti i stondsobné
kapacity, jen by bylo tfeba pro to néco
udélat. Spolecné.

Jestlize zavedeme jen to, co uz se
u nas prokazalo jako Zivotaschopné, ovSem
na urovni jednotného pfistupu v celém své-
té, umoznila by celosvétova voln&jsi LSA
kategorie (600/650 kg) jit ve vyvoji malych
letadel zase kupfedu. Nejen Ze by zjedno-
dusila situaci vyrobcdm a uZivatellm, ale
snad by i znovu probudila zajem o létani -
o to, 0 ¢em jsme sami snili jako Kluci...

Béhem poslednich dvaceti let se u nas
podafilo vybudovat systém schvalovani
a provozu lehkych letadel prostfednictvim
povéfené organizace, ve svych dlsledcich
v posledni dobé uzndvany a hodnoceny
po celém svété, a tak, shodou okolnosti,
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Ultralehké létani
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zatimco na zépadé fesi propady prodejl
a zajmu o létani, u nas ve stejné dobé
doslo k pravému opaku.

Méme tak vyjimeGnou moznost vyuzit
naSeho soucasného renomé na poli leh-
kych sportovnich letadel a Iétani a pokusit
se spoleéné s ostatnimi nadSenci ve svété
prosadit jednotnou celosvétovou katego-
ri pro lehké sportovni letectvi. MiZeme
a podstatné levnéjSim, pfistupnym pro
kazdého, kdo ma skuteény zajem.

MdzZeme byt tedy zrovna ,na startu”.
Mizeme Cekat, az ndm nékdo fekne, kte-
rym smérem se vydat, nebo mizeme sami
vytyéit traf. Je to jako bychom pravé dostali
nabidnutou Cervenou a modrou pilulku
v Matrixu: ja bych volil Eervenou.

Osobni nazor

Cely svdj profesni Zivot délam ve vyvoji
letadel a jsem velmi rad, Ze mi s tim po-
mahaji ti nejzkusenéjsi odbornici, jez jsem
poznal. Na druhé strané jsem si postavil,
uz jako zameéstnanec Letu, prvni zavésny
kluzak, se kterym mi nikdo z nich nebyl
schopen jednodude poradit. Pfedpisy ani
postupy jak kontrolovat a zalétavat zavésny
kluzék tehdy prosté neexistovaly. Nezbylo
tedy, nez zkousSet na vlastni kizi, a tak jsem
si mohl naplno uvédomit ten protimluv:

Co jsou vlastné letecké pfedpisy? Dlou-
ha Iéta shromazdované zku$enosti z navr-

hu a provozu letecké techniky. Je rozumné
se podle nich fidit, pokud jsou zalozeny
na dlouhodobych zku$enostech.

Nikdo nemohl napsat pfedpisy pro stav-
bu a provoz letadel, dokud ta letadla nee-
xistovala, dokud je nékolik nad$enct, cizim
slovem amatér(i, nepostavilo a nezacalo
S nimi létat.

Pfedpisy by si méli vytvofit ti, ktefi je
sami budou vyuZivat. KdyZz zadate vytvo-
feni striktnich pfedpisU pro plavani skupiné
neplavcl, prestanou lidé umét plavat.

Pokud tedy chceme zachovat schopnost
Evropy byt opét lidrem v oblasti malého le-
tectvi jako pfed sto léty, pokusme se o ce-
losvétové fedeni. Celosvétovost a zmé-
nény pfistup k ndvrhu i provozu lehkych
sportovnich letadel by tak mohly zpfistupnit
letectvi nasobné vétSimu mnoZstvi pilotd,
vyrazné snizit ceny zakladnich verzi leta-
del i jejich provozu a zéroven, diky vétsimu
poctu provozovanych kusd, vyrazné zvysit
jejich spolehlivost.

Aby letectvi mohlo byt doslova redlnym
snem kazdého kluka nebo i holky...

Ing. Jaroslav Dostal: Gryf klubak,
vizionaf, autor nékolika Uspésnych
UL/LSA letadel — Gryf, Skyboy, MD3
Rider, Shark, ma za sebou 36 let
praxe ve vyvoji letadel pro vice firem.
Po 22 létech v Letu Kunovice, kde
na zévér plsobil 7 let jako vedouci
projekce, se v posledni dobé zabyva !

U1 '

hlavné lehkymi letadly, se kterymi
také 1été - viz. www.gryfair.cz.

1
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